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Primo Ptano:
. Seatrade di Fort Lauderdale

(La Gazzetta Marittima, Informazioni Marittime, L'Informatore Navale)

Dai Porti:
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W '~\_.-h*\;!p|'tl'll.ll "...Tmt promuove I'Autority unica...” (Il Piccole)

Venezia:
*...Grandi navi, il Comune chiede un incontro al Porto...”

(Il Gazzettino Venezia Mestre)

Genova:
“...Signorini: "il no al tombamento & ormai definitivo”...” (Il Secolo XIX)
“...Il nuovo Blueprint & un puzzle...” (I Secolo XIX)

*...Concessioni, terzo valico e camalli...” (Il Secolo XIX)

Savona:

"...Sistemata prima campata sovrappasso Vado...” (Ansa)

La Spezia:

“...Roncallo, “Via dalle partecipate”...” (Ansa, 1l Secolo XIX)

Livorno:

"...Rossi e Corsini in visita al Porto...” (La Nazione LI, L'Informatore Navale,
La Gazzetta Marittima, Corriere Marittimo, Il Tirreno, La Nazione)

“...Darsena Toscana...” (La Nazione LI}

*...Previsioni per il 2017, il balletto dei numeri...” {La Nazione LI)
“...Cambiare rotta ai crocieristi...” (Corriere Imprese)

“...Gallanti con l'onore delle armi...” (La Gazzetta Marittima)
"...Le domande per la crisi di Livorno...” (La Gazzetta Marittima)
*...Toscana: le risorse ai porti minori...” (La Gazzetta Marittima)

*...1l Ministro Delrio a Livorno...” (La Nazione LI)

Piombino:
“..-A Piombino il polo demolizione navi...” (Il Tirreno)

“...Rossi rivendica gli investimenti per ampliare lo scalo marittimo...”
(La Nazione LI)
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Napoli:
Y...Piano di investimenti campano...”

(Il Carriere Marittimo, Ferpress, Informazioni Marittime, Bollettino Avvi-
satore Marittimo)

“...Napoli ha varato I'organo dei partner...” (La Gazzetta Marittima)
“...Ungdcec e consulenti a congresso a Napoli...” (Italia Oggi)

Salerno:

“...150 milioni per il piano di rilancio...” (Il Mattino)

Taranto:

*...Porto di Taranto: entro il 2019 sara direttamente collegato alla rete
ferroviaria...” (Ferpress)

Messina:

“...Accorpamento...fatale...” {Gazzetta del Sud)

Palermo:

"...Cantieri navali, 120 anni di storia...” {(Giornale di Sicilia, La Repubblica)

Notizie dai porti stranieri



La Gazzetta Marittima

11/3/2017

Porto 2000
il progetto
per Miami

FIRENZE - Livorno raf-
forza la propria candidatura
a porta di ingresso priorilaria
verso la Toscana e le sue bel-
lezze. E’ questo!’obiettivodel

(segue in ultima pagina)

Porto 2000
il progetto

progetio di markeling territoriale
‘Why Livomo’ con il quale il porto
di Livorno si presenteraal SeaTra-
de Cruise Global, la fiera mondiale
delle crociere che quest’anno si
svolgerd a Ft. Lauderdale, in Flori-
da, dal 14 al 17 marzo. Al progetto
ha dato la propra adesione anche
Andrea Bocelli che gli ha dedicato
una speciale video-presentazione.

Idettagli dell’iniziativa, promos-
sa dal Porto di Livorno attraverso
la Societd Terminalista Porto di
Livomo 2000 con il sostegno di
Regione Toscana e Toscana Promo-
zione Turistica, sono stati presentati
giovedi presso la sala stampa della
giunta regionale a Firenze (piazza
Duomo 10).

Sono intervenuti I’ assessore re-
gionale al turismo Stefano Ciuoffo,
il direttore di Toscana Promozione
Turistica Alberto Peruzzini, il pre-
sidente di Porto di Livorno 2000
e segretario generale [dellfAuto=

di Livorno Massimo
Provinciali e i rappresentanti della
“Bocelli FarmHouse”, Luca Casini
e Maurizio Lucci, che hanno colla-
borato al progetto.
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Informazioni Marittime
I porti campani al Seatrade di Fort Lauderdale

Si terra a Fort Lauderdale, a circa 40 chilometri da Miami, dal 14 al 16 marzo, la 29esima edizione del
Seatrade, la principale fiera mondiale dedicata alla crocieristica.

Per i porti campani sara il primo evento in cui le authority saranno rappresentate in un
unico padiglione, insieme ad Assoporti, come Autorita di sistema portuale (Adsp) del
Tirreno centrale, guidata da Pietro Spirito, che governa i porti di Napoli, Salerno e
Castellammare di Stabia. Promuovera «in modo integrato — si legge in una nota -
I’attivita turistica e croceristica dei porti campani», con un bacino di 1,41 milioni di
crocieristi nel 2016. Castellammare invece sponsorizzera la nicchia di mercato ad alto

valore aggiunto, quello dei mega yacht.

«La pertualitd campana - conclude la nota - & proiettata a costruire un sistema integrato di offerta turistica, pianificando
anche pacchetti “personalizzati” a seconda delle compagnie croceristiche da ospitare. L' Adsp, per questo, rappresenteri,
nel corso della tre giorm della manifestazione, la stretta collaborazione in esserc con gli Assessorati al Turismo dei Co-
muni ¢ della Regione Campania e con i terminalisti, per valorizzare il territorio e le citta come destinazione turistica di
eccellenza, ricca di bellezze paesaggistiche, storia ¢ tradizioni».

10/3/2017 RASSEGNA STAMPA



L'Informatore Navale

AdSP Mar Tirreno Centrale per la prima volta al Seatrade
Miami per edizione 2017

Miami, 10 marzo 2017 - Si terra a Fort Lauderdale, a circa 40 km da Miami, dal 14 al 16
marzo, la 29esima edizione del SEATRADE, la piit importante fiera del settore crocieristico
mondiale.

La novita dell'edizione 2017 ¢é la partectpazione dei porti di Napoli, Salerno e Castellammare
di Stabia nella nuova veste di Autorita di sistema portuale del Mar Tirreno Centrale. Obietti-
vo: promuocvere In modo integrato I'attivita turistica e croceristica dei porti campani che fan-
no parte dell'Autorita di sistema.

A rappresentare il sistema campano sara il Presidente dell’AdSP, Pietro Spirito.

11 Presidente, nella sua prima missione di lavoro all'estero, avra una fitta serie di appunta-
menti per far conoscere la nuova realta portuale della Regione Campania alle compagnie, agli
agenti ed alle cruise operators mondiali presenti.

A differenza degli altri anni, I'Adsp del Mar tirreno centrale, partecipera alla fiera all'internc
dello stand di Assoporti, Cruise Italy, L'intento, a seguito della riforma dei porti entrata in
vigore ad agosto 20186, € presentare il sisterna portuale italiano, valorizzando al contempo
I'unita e la specificita dei singoli porti.

La partecipazione al Seatrade sara anche 'occasione per evidenziare gli ottimi risultati conse-
guiti nel 2016 dai porti di Napoli e Salerno nel settore del traffico croceristico. Nel 2016, in-
fatti, i due scali hanno totalizzato 1.417.546 croceristi.

Per il porto di Castellammare I'impegno & puntare su una nicchia di mercato al alto valore
aggiunto, quale quella dei mega yacht.

La portualita campana & proiettata a costruire un sistema integrato di offerta turistica, piani-
ficando anche pacchetti “personalizzati” a seconda delle compagnie croceristiche da ospitare.
L'Adsp, per questo, rappresentera, nel corso della tre giorni della manifestazione, la stretta
collaborazione in essere con gli Assessorati al Turismo dei Comuni e della Regione Campania
e con | terminalisti, per valorizzare il territorio e le cittd come destinazione turistica di eccel-
lenza, ricca di bellezze paesaggistiche, storia e tradizioni.

Si terra a Fort Lauderdale, a circa 40 km da Miami, dal 14 al 16 marzo, la 29esima edizione
del SEATRADE, la pit importante fiera del settore crocieristico mondiale.
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- segue

La novita dell'edizione 2017 & la partecipazione dei porti di Napoli, Salerno e Castellammare di
Stabia nella nuova veste di Autorita di sistema portuale del Mar Tirreno Centrale. Obiettivo: pro-
mucvere in meodoe integrato I'attivitd turistica e croceristica dei porti campani che fanno parte
dell'Autorita di sistema.

A rappresentare il sistema campano sara il Presidente del’AdSP, Pietro Spirito.

Il Presidente, nella sua prirna missione di lavoro all'estero, avra una fitta serie di appuntamenti
per far conoscere la nuova realta portuale della Reglone Campania alle compagnie, agli agenti ed
alle cruise operators mondiali presenti.

A differenza degli altri anni, I'Adsp del Mar tirreno centrale, partecipera alla fiera all'interno dello
stand di Assoporti, Cruise Italy, L'intento, a seguito della riforma dei porti entrata in vigore ad a-
gosto 20186, & presentare il sistema portuale italiano, valorizzando al contempo 'unita e la specifi-
cita dei singoli porti.

La partecipazione al Seatrade sara anche l'occasione per evidenziare gli ottimi risultati conseguiti
nel 2016 dai porti di Napoli € Salerno nel settore del traffico croceristico. Nel 2016, infatti, 1 due
scali hanno totalizzato 1.417.546 croceristi.

Per il porto di Castellammare l'impegno & puntare su una nicchia di mercato al alto valore ag-
giunto, quale quella dei mega yacht.

La portualita campana & proiettata a costruire un sistema integrato di offerta turistica, pianifican-
do anche pacchetti “personalizzati” a seconda delle compagnie croceristiche da ospitare. L'Adsp,
per questo, rappresentera, nel corso della tre giorni della manifestazione, la stretta collaborazione
in essere con gli Assessorati al Turismo dei Comuni e della Regione Campania e con i terminalisti,
per valorizzare il territorio e le citta come destinazione turistica di eccellenza, ricca di bellezze pae-
saggistiche, storia e tradizioni.
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Il Piccolo

Tmt promuove I

Zerbini: «L’ente di sistema portuale Trieste-Monfaicone portera solo vantaggi»

Un'Autorila di sistema por-
tuale unica [ra Trleste e Mon-
falcane wpubh solo pantare
vantaggi a entrambi i portis,
Fabrizio Zerhini, presidente
dell’'International  Propeller
Cluby di Trieste e guida del Tri-
este Marine Terminal, I'ha al-
termato durante la relazione
tenuta gioved) sera alla Con-
viviale del Rotary Club sul fu-
riro portualedelia cina,
«Iricste ha fondali profon-
di ma le mancano gli spazi.
Monfalcone ha glt spazl ma
non ha i fondali - ha usserva-
to -. Entrambe non possone
che trarre giovamcenlo da

12/3/2017

una regia unicar. La distanza
stradale di 35 chilometri fra i
due porti, che si riduce a sol-
tanto 7 miglia via mare, ha ag-
giunto, non harilevanza se

sl paragona ad altre realta:
sNun serve scomodare Sing
pore, che ha distanze maggio-
ti fra i suoi terminal. Basti
pensare a Livorno, dove fra i
tre punti del Porto vecchio,
del Porto nuova e della Dar-
scna Toscana ci sono 25 chi-
lometri di viabilila ordinaria.
A Genova il maggiore termi-
nal conleniwori & a 22 chilo-
metri dal Poria antico. Se fun-
ziona 1, pud funzionarc an-

che qui».

Zerbini ha rilevato come
I'atmiale panorama economi-
co apra potenziali prospetti-
ve di sviluppo per la portualt-
th triestina: un porto nel cuo-
re dell’Europa, dutato di in-
frastrutture lerroviarie di am-
pio raggio ¢ di facile raggiun-
gimentodal CanalediSuez.

«Potrebbe  diventare uno
dei possihili snodi della Nuo-
va Via della scta avviata dal
governo cinese» ha dichiara-
to. Servirebbe perb che I'lta-
lia dedicasse al suo sbocco
sul mare a Nerdest attenzio-
ninon dissimili da quelle che

Lubiana dedica al suo unico
porto, quello concorrente di
Capodistria: «Lo Stalo ilalia-
no dovrebhe prendere atto
del fatio che Trieste & il suo
unico perto internazlonale,
che nun &inconcorrenz con
altri pond adriatici, nemme-
no con Venezia, che & un por-
lo preminentemente per la
Pianura padana. Da rimarca-
reinalire che i traffici interma-
zionali che muavono via Tric-
stc ortano introiti alk'Erario
zlonale e regionale mentre
uc.llu.helr.msll.mu via prl
viciniori esteri lanno arnvare
questiintroiti ad altri Stati-.

RASSEGNA STAMPA



Il Gazzettino Venezia Mestre

CAVALLIND-TREPORTI Appello a Musdlino. Si pensa ad un ricorso contro il progetto Duferco

Grandi navi, il Comune
chiede un incontro al Porto

Giuseppe Babho
CAVALLINO-TREPDR

«Abbiamo gia chiesto un incontro
con il presidente Pino Musolino e
auspichiamo che si possa intrapren-
dere un percorsn comune per far
valecre la nostra contraricta alle
grandi navi a Cavallino-Treporti».
Le parole sono quelle del sindaco
Roberta Nesto rivolgendesi al nuo-
vo presidente dell’autorits portuals
che, per quanto riguarda il nuovo
progetio grandi navi ha giad fatio
intendere una certa contrarieta al
progetto Duferco-De 1Yiccoli, previ-
sto sulla bocea di porto e sopratrut-
(u davanu # Punta Sabbioni. Da cid
la forte contrariet pil volte espres-
sa da Cavallino-Treporti, a partire
dallo stesso Comune che proprio
per guesto ha chiesto anche di
incontrare i ministri Graziano Del-
rio e Gianluca Galetd ma senza
ricevere ad oggi alcuna risposta.
«Ribadiamo ancora una volta che
questo progetto - sottolinca la pri-

GRAND) MAWI

IIComune tnrma al‘attacon
per contrastare Il progetto
Duferco-De Piccoll. Sista
pensando anche ad un
ricorso

ma cittadina - per il territorio
avrebbe effetti devastant perché
impattanti per I'ecosisterna laguna-
re ¢ per il modello di sviluppo di
Punta Sabbioni, zona gia duramen-
le messa 4 prova dal Mose. Inoltre,
e di non poco conto, & un modello di
sviluppo turistico che non ha niente
a che fare con la nostra economia,
non creerebbe nuova occupazione e
metterebbe in grossa difficolta il
territorio in termini di viabilita.
Insomma, ancora una volta ribadia-
mo con coiwinzinone che non ci
sarebbero ricadute positive per Ca-
vallino-Treporti+. Per questi motivi
Cavallino-Treporti sta valutando
un ricorso contro lo stesso progetto.
«Stiamo raccogliendo tutta la docu-

mentazione necessaria per acquisi-
re tuttd gli element tecnici e per
valutare attentamente un eventuale
ricorso al Via - dice semprc Rober-
ta Nesto - in quanto riteniamo che
ia prucedura adollata, da questo
punto di vista, non sia corretta.
Abbiamo chiesto ancora a fecbbraio
un incontro con i ministri Graziano
Delrio e Gianluca Galetti, ma ad
oggi non abbiamo avuto ancora
risposta. La stessa documentazione
pol & stata inviata anche a tutd i
parlamentari veneti=. Martedi pros-
gimo, il sindaco Neste incontrera
nuovamente il comitato “No Grandi
Navi” per affrontare il tema del
porto.

12/3/2017 RASSEGNA STAMPA



Il Secolo XIX

ILPRESIDENTE

SIMONE GALLOTTI

GENOVA. «Un parere della so-
printendenza non totalmente
positivo,icomitati deicittadini
preoccupati ¢ un iter che
avrebbe allungato i tempi a di-
smisura: mi pare che i motivi
per scegliere un'alternativa ci
siano tutti. Il tombamenta éun
percorso che non possiamo in-
traprenderesevogliamoanda-
re velocementes,

Paolo Signorini ribadisce la
linea: il riempimento davanti
alla palazzina dello Yacht Club
non si fara, Per questo & stata
trovata la soluzione alternati-

Paolo Signorini

RASSEGNA STAMPA
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BALOSTRO

vaconil vialiberaanchedeiri-
paratori navali in un incontro
precedente all’'annuncio.
«Quella che proponiamo & una
variante al Bluprint. Quanto
tempo ci metteremo a realiz-
zarla? Sicuramente meno che
conil tombamento» spiega an-
cora Signorini, La partita non
sard comunque giocata nel
prossimo comitato di gestio-
ne: lunedi é previsto I'insedia-
mento, mentre in quello con-
vocato a fine mese, sard varata
I'operazione di sriqualificazio-
nedelle riparazioni navali». 5i-
gnarini chiudera cost il dossier
delle concessioni ai privati dei

BELAUTHORITY  «COS| GARANTIAMO TEMP! PIU BREVI ALLE RIPARAZIONI»

Signorini: «Il no al tombamento e ormai definitivo»

bacini.«Eun'urgenzas,manon
¢ Yunica: il problema é che per
affrontarle mancano i mezzi.
«AGenova,cheéil primo porto
d’Italia, servono poteri specia-
li», il presidente dell'Autorita
disistemalancialapropostain
unseminaricorganizzatodalla
lista civica che sostiene lacan-
didatura a sindaco dell'ex as-
sessore della giunta Pericu, Ar-
cangelo Merella. «Per le grandi
operediqueslo paese come ad
escmpiol'altavelocitael'Expo,
il governo ha previsto un com-
missario. Noi siamo il prime
porto d'ltalia e abbiamo biso-
gno di poteri speciali per rea-
lizzarequellocheserves.Come
quel pezzodi Bluprint.



Il Secolo XIX

GENOVA, SIGNORINI: DEFINITIVO ILNO AL TOMBAMENTO

Nuovo B]ueprjnt IL PROGETTO Blueprint, aGeno-

va, sara realizzato a pezzi. E

tI‘an t mentre Signorini annunciail de-
OI’Hla 0 finitivo no al tombamenta, Con-
findustria & favorevole solo al

i_n “Spezzatin()” nuevo accosto di molo Giano.

COLUCQIA - 21

IL DIBATTITO SULLE ULTIME MODIFICHE PROPOSTE PER IL DISEGNO DI PIANO

Il nuovo Blueprint e un puzzle
ora prendera forma “apezzi”

Confindustria: «Siall'accosto di molo Giano purché sia solo
Il primo passo, il iempimento del porticciolo va confermato»

Nira, che avrebbe dovuto esse- deve continuare a prevedere il
ANNAMARIACOLUECIA aeilprimo segno, &, ingahti.di la g)mba(r;'neTto N;jel pnl:lt_icciglo
s avenire, il progettodellaTor- Duca degli Abruzzi, Tomba-
SI AL NUOVO ACCOSTO per le e piloti ha avuto uno stop im- mento che, perd, richiedereb
riparazioninavaliamoloGiano . eyistoeilconcorsoperripro- be tempi di attuazione molto
se @il primo passo perrealizza- gartare I'ex quartiere fieristico lunghi e ad oggi de! tutto inde-
re il BlueprinL, ma non lalter- G's oncluso senza un vincito- ﬁniﬁili {s'ipotizzano molti an-
nativa al riempimento del por- ni), senza contare I opposizio-
ticcioloDuca degli Abruzzi. Ela ne all'intervento da parte dei
posizione di Confindustria Ge- || nodo Ducadegli Abruzzi  circoli nautici, a cominciare
nova sul “cambio di rotta” an- ConfindustriaGenova confer- dallo Yacht Club, e degli am-
nunciato da Paolo Signorini, ma 13 propria adesione al pro- bientalisti che fin dall'inizio
presidente dell'Autoritd che garyg Bjueprint quale risposta hanno contestato il riempi
governa i porti di Genova e 5a- 3ie esigenze di consolidamen- mento del porticciolo.
vona, rispetto all'attuazione v, e syjiuppo delle aziende del  L'intervento su molo Giano,
della parte di BlueprintdiRen- comparior delle riparazioni invece, hailvantaggiodiessere
zo Piano che gli compete. navali, si legge nella nota uffi- realizzabile in tempi pil brevi:
Signorini ha annunciato 13 sae inviata da Confindustria. circaun anno-unannoe mezzo
volonta di accantonare il con- (Tenyto conto dei tempi diap- per approvare il progetto e
troverso progetto di rempi- provazione del nuove Piano bandire la gara d'appalto per
mentointegrale delporticciolo gegolatore di Sistema - prose- {avvio dellintervento, e pro-
Duca degli Abruzzi, per realiz- g;¢ ancora la nota - Confindu- babilmente un anno a due per
7are, iNvece, UN nUOVO 3CCOSMO s Genava ritiene tuttavia realizzare i lavori.
€ aumentare lo spazio a terma ije definire con I'Autorita di Signorini, annunciando il

E?;A%"é’;ﬁf;&"{'} g:ﬁ;lgjg;%" Sistema e con le Istituzioni “nyavo corso™, ha indicato la
: Ehe e competenti alcuni primi inter- i ' i i
SentasolollultimolcamEiolint P p soluzione dell'ampliamentodi

! venti sull'area che consentano ianoc b i-
corsa mel cammino tortuoso e aziende di operare con \ﬂ";?géanq;f,%?ﬁtg'hiﬁmﬂé
del Blueprint, che ha gid visto maggiore efficienzar. Quindi, ciolo Duca degli Abruzzi e ieri
allungarsi di moltw i tempi ¢ ny)f3ga pbiettare seil progelto | ha confermato. Si vedra se
frammentarsi sempre pit ter annunciato da Signorini rap- strada facendo, limpostazione
che dovrebbe portare a realiz- presenta un primo passo verso potra cambiare ancora
zare il fronte mare.de} Ievantg Iattuazione completa del «L'importante & che ;i inizia
genovese secondoil disegnodi gjyepring che, per gliimpren- 1ayorare per dare una risposta
Piano. La demolizione dellex gitorj delle riparazioni navali, aile esigenze delle riparazioni

i
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- segue

navali - osserva I'assessore co-

munale allo Sviluppo econo- LA TEMPISTICA P
g . PADIGLIGHT, JEAN NOLVEL

mico Emanuele Piazza-Quello 2017
checontagaveravviatounper- o 4| Do o Comune oo asseonaione
corso che dovra essere appro- R ? [ e sz ne
fondito con gli operatori e coni g Ll , L y

sindacati per definire qual & il
dimensionamentocorrettodei
riempimenti necessari».

DEMHOLIDONE EX HIRA DUARTIERE EX
20]8 PROFRETA DI SPM

“oacarsn conthusn || 6 febbrmia I17
A LT progetin vindicre
Dot etefionre temyd e mortaldd
deiprossimi attl

Ymme )|

Rixi: «Una regia unitarias
«Bisogna fare gli interventi che
servono, ma le valutazioni
spettano ai tecnici - commenta
I" assessore regionale allo Svi-
luppoeconomico Edoardo Rixi
- Se i tecnici ritengono che le
esigenze delle riparazioni na-
valipossanoessere soddisfatte
con un intervenio meno inva-
sivo rispetto al riempimento
del porticciolo Duca degli
Abruzzi, va bene. Le esigenze
da soddisfare sono tante e di-
verse, e dobbiamo trovare le
soluzioni che possano conci-
liarle al meglios,

Rixi, perd, & convinto anche
che si debba cambiare rotta
nella “gestione” complessiva
del Blueprint: «Non si pud con-
tinuare a procedere a spizzichi
e bacconl, dev'esserci una so-
cietd pubblica che abbia la re-
gia c la responsabilita dell'at-
tuazione del Blueprint - spiega
- Sedavverosi vuole realizzare
il disegno di Renzo Piano biso-
gnadotarsideglistrumentiche
rendano possibile la suaattua-
zione. E un problema che Co-
mune, Regione e
devono affrontare, per-
chélarigualificazione del fron-
te mare va gestita in modo
unitario. Renzo Piano deve
avere un referente a cui rivol-
gersi e dev'essere una societa
pubblica, secondo me formata
dalle tre istituzioni locali, che
abbialaregiadegli interventie
che cerchi le risorse pubbliche
e private per realizzare il Blue-
print. o credo che il Governa
sia disponibile a investire an-
che piu di quello che ha gia
stanziato fino ad oggi».
croluccia@ lsecolox x.it
Y NC D ALCUNIDFIT THASERVATI

TORREPHOTE

2017

progettaraie essutva
&gam per Favevio oel avor
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Il secolo XIX

PELLAUTHORITY:IMANCA ANCORA ILSEGRETARIO GENERALE

Concessioni, Terzo valico e camalli
I nodi del porto sul tavolo del governo

Sbarca a Genova l'esperto che ha scritto la riforma: oggi summit con terminalisti e Culmv

PRIMA RIUNIONE DEL BOARD

SIMONEGALLOTTI

GENOVA. |l primo incontro
era saltalo, Appunlamento la
settimana scorsa a Roma, il
numero uno dei terminalisti
genovesi Gilberto Danesi e i
console della Culmv Antonio
Benvenuli erano pronli a
scendere al ministero, accom-
paFnati dal deputato Pd Mario
Tullo.

Il nodo principale é quello
della compagnia, alla ricerca
dell'equilibrio nei conti e nel-
I'nrganizzazione. Cosi visto
chelasituazionestadiventan-
do d’emergenza, lvano Russo,
il fidato consigliere del mini-
stro Delrio, salird a Genova.
Atterrerdoggiin mattinata,un
passo prima in Capitaneria e
poi una fitta agenda di incon-
tri. La prima delegazione che
sara ricevuta dall'esperto che
ha scritto 1a riforma portuale,
& quella dei terminalisti, Rac-
contano che sul tavolo ci sa-
ranno soprattutto due temi:
concessioni e Terzo valico, Sul

E — P T %
Il lavoro sulle banchine af
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primo capitolo gli operatori

- faranno ulteriore pressing,

anche sc ormai il percorso pa-
re tracciato. «Vogliamo capire

sem pud procedere
celermenie» spiega un opera-
tore.L’altra nodoinvece appa-
rc piit complesso. Perché i ter-
minalisti chiedono rassicura-
zionisull'iniziodell'operativi-
ta del Terzo valico. Sulla
realizzazione dell'infrastrut-
tura i tempi sembrann certi,
ma sucomealimentarlae ren-
derla efficiente, gli operatori
chiederanno chiarezza. Pre-
occupanoilink che permetto-
no alla merce di uscire via tre-
no dal porto e immettersi nel
corridoio europen.sSaranno
prontiintempo?s sichiedono
gli operatori,

Dopo i terminalisti, Russe
incontreri la Culmv. E proba-
bile che sul tavalo finisca la ri-
chiesta di una transazione dei
fondi che risalgono al 1998 ¢
che dovrebbero valere sei mi-
lioni. Una vecchia grana, tra-
scinata sino ad oggi: la Com-
pagnia ritiene che quei soldi

‘ it L i - L d
centro dell’incontro dioggl  pamstanchi

speltino ai camalli, mentre
I'Unione Europa li aveva gid
dichiarati illegittimi: «E un
aiutn di Stato» aveva senten-
ziato Bruxelles. Toccherd al
ministero trovare una solu-

ziane,
Sul frontcidel horitylin-
vece, 0ggi sara o del-

I'insediamento del board por-
tuale. Francesco Parola, Rino
CanaveseeMarco Doria, insie-
me conil rappresentante della
Capitaneria, Domenico Napo-
li, si rivnirannc al mattino a
Palazzo San Giorgio, Sard l'in-
contro di inscdiamento dcl
nuovo Comitato, mentre per
la prima riunione operativa
bisognera aspettare line me-
se. La governance perd non &
campleta: mancano il tavolo
dipartenariatoe soprattuttoil
segrelario generale. Paolo Si-
gnorini sarebbe orientato ad
una figura csterna alla “mac-
china”, di peso politico e non
soloconcompetenze ammini-
strative, Scelto il profilo, aon
¢'é ancora certezza sui tempi.
www thamedilelegraph il

LAY HCNDALCUNID RITT REERVAT
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Ansa

Porti: Savona, sistemata prima campata sovrappasso Vado
Port Authority, opera eccezionale che ha pochi eguali in Italia

i g T =

(ANSA) - VADO LIGURE (SAVONA), 10 MAR - "Un'opera che, per tecnica adottata e complessita
operativa, ha pochi eguali in Italia". Cosi I'Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Occidentale
ha annunciato stamani l'inizio delle operazioni di sistemazione della prima campata del sovrap-
passo di Vado Ligure {Savona), un'opera che fara parte della nuova viabilita legata alla realizza-
zione della piattaforma contenitori Maersk.

“Tecnicamente - spiegano alla Port Authority - la prima campata, realizzata in impalcato metallico,
40 metri di luce, larghezza circa 30 metri, peso 800 tonnellate e verra sistema 'a spinta' da mare
verso monte". La struttura cioé sara fatta scivolare su una struttura prowvisoria realizzata in ferro,
chiamata avambecco, che servira a anticipare I'appoggio della campata a scavalco sull'Aurelia. ||
sovrappasso sara formato da tre campate: la seconda sara posizionata tra circa un mese e a di-
stanza di un altro mese la terza. All'operazione di questa mattina erano presenti il presidente di
Grandi Lavori Fincosit Vincenzo Sarpero, tutto lo staff tecnico che realizza I'opera e un collaudato-
re del Ministero dei Trasporti, proprio per I'eccezionalita dell'intervento. Il costo totale dell'opera &
di 25 milioni di euro.
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Ansa

Porto Spezia: Roncallo, "Via dalle partecipate”

Previsti anche nuovi dragaggi

(ANSA) - LA SPEZIA, 10 MAR - Fuori dalle partecipate, sviluppo del traffico merci su fer-
ro, nuova banchina per accosti crocieristici e dragaggi. Sono i punti sui quali sta lavorando
Carla Roncallo, presidente dell'Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Orientale che
unisce Spezia e Marina di Carrara. leri I'ok dal comitato portuale della Spezia ai bilancio di
previsione e al piano triennale delle opere, in attesa di completare il comitato di gestione
con la nomina dei due componenti mancanti della Toscana. “"Stiamo seguendo un piano di
razionalizzazione delie societa partecipate”, ha detto Roncallo, a cominciare da quelle ri-
guardanti i servizi crocieristici, da cui nascera un nuovo soggetto unico che dal 2018 potra
gestire i servizi alle compagnie del settore. Rimane la partecipazione a La Spezia Shun-
ting Railway, per il traffico ferroviario in porto. "Uno dei nostri fiori all'occhiello, vogliamo
crescere sino ad arrivare al 50% del traffico su ferro", ha sottolineato.

Previsto un investimento da 38 milioni dal Cipe per la realizzazione di nove nuovi binari.
Verra concretizzato anche l'intervento sulla darsena di molo Pagliari che permettera di ri-
collocare le storiche marine del Canaletto. Sempre piu strategico if retroporto di Santo Ste-
fano Magra, che diventera un polo per i controlli doganali. L'authority prevede opere di
dragaggio per accosti di navi pit importanti. "Faremo subito un dragaggio a lato ovest del
molo Fornelli per circa 30-40 mila metri cubi di materiale - ha detto Roncallo -. L'idea & far-
lo chiudendo il bacino tra i moli Fornelli e Garibaldi, per operare senza creare problemi",
viste le vicende giudiziarie legate alla dispersione di fanghi che negli scorsi anni hanno
contrapposto mitilicoltori e Autorita Portuale. "Previsto un dragaggio piu consistente a mo-
lo Garibaldi, ma vogliamo valutare quali sono le migliori tecnologie in uso in Europa. Ci
sono tecnologie pil avanzate oggi rispetto alla benna. |l porio ha bisogno di dragaggi, non
possiamo farne a meno".
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Ansa

Porti: Roncallo, Spezia e Carrara complementari su crociere
Merci,su porto ligure 113 milioni d'investimenti da terminalisti

(ANSA) - LA SPEZIA, 10 MAR - Uscire dalla gestione provvisoria e allineare le complementarita
dei due porti: su questo sta lavorando I'Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Orientale, che
ha unito le Ap della Spezia e di Marina di Carrara. Primo punto il completamento del comitato di
gestione, con le due figure mancanti. Il 14 marzo la Regione Toscana portera in consiglio la deli-
bera per la nomina del suo componente. A giorni anche la nomina del Comune di Carrara.

Questo passaggio permettera alla nuova authority di uscire dalla gestione provvisoria entro fine
aprile per arrivare ad un primo comitato di gestione in cui verra definito il nuovo segretario genera-
le. | due porti dovranno arrivare ad essere allineati, dall'organigramma sino ai piani regolatori e al
bilancio. "l due porti - ha detto Caria Roncallo, nella prima conferenza stampa dalla sua nomina -
hanno proprie specificita.

Questa vocazione differente & un elemento positivo in ottica complementare. Su Carrara occorre
lavorare sul waterfront e sul piano regolatore portuale non ancora approvato, punto di svolta per
questo porto. Su Spezia ieri abbiamo fatto un comitato portuale, con la vecchia composizione, per
superare il problema dell'approvazione del bilancio preventivo e del piano triennale delle opere”.
Sono previsti 113 milioni di investimenti da parte dei due terminalisti, Lsct e Terminal del Golfo per
I'ampliamento e il dragaggio alla Spezia. | due terminalisti muovono 1 milione e 300 mila teu, in
maggioranza Lsct (Contship) che a febbraio ha registrato un aumento del 22% sullo stesso perio-
do dell'anno precedente. Non solo scalo merci ma anche crociere. Se alla Spezia la sfida sara la
costruzione di una nuova banchina per un nuovo accosto e del terminal crocieristico, anche Mari-
na di Carrara pud dare "sfogo" alle richieste delle compagnie da crociera utilizzando la banchina
Taliercio. "Un porto interessante per gli scali turistici verso le citta toscane. L'offerta congiunta di
Spezia e di Carrara potra aumentare i numeri degli scali gia nel 2018", ha detto Roncallo. La setti-
mana prossima Roncallo sara a Miami per incontrare le principali compagnie crocieristiche mon-
diali. L'obiettivo & tornare a superare quota 500 mila passeggeri il prossimo anno.
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Il Secolo XIX

AUTHORITY LA SPEZIA ECARRARA

«No guerre su crociere
Via dalle partecipate»

La presidente: «Porti complementari»

LA SPEZIA. Uscire dalla ge-
stione provvisoria e allineare
le complementarita dei due
porti: suquesto sta lavorando
['Autorita di sistema portuale
del Mar Ligure Orientale, che
ha unito le della
Spezia e di Marina di Carrara.
Primo puntoil completamen-
to del comitato di gestione,
con le due figure mancanti. Il
14 marzo Regione Toscana
portera in consiglio la delibe-
ra per la nomina del suo com-
ponente.Agiornianche la no-
mina del Comune di Carrara.
Questo passaggio permettera
alla nuovaauthoritydi uscire
dallagestione provvisoria en-
tro fine aprile.

sl due porti - hadettola pre-
sidente Carla Roncallo - han-
no proprie specificita. Questa
vocazione differente é un ele-
mento positivo in ottica com-
plementare. SuCarraraoccor-
re lavorare sul waterfront e
sul piano regolatore portuale
non ancora approvato, punto
di svolta per questo porto. Su
Spezia abbiamo fatto un co-
mitato portuale, con la vec-
chia composizione, per supe-
rareil problemadell’approva-
zione del bilancio preventivo
e del piano triennale delle
operex. Sono previsti 113 mi-
lioni di investimenti da parte
dei due terminalisti, Lsct e
Terminal del Golfo per I'am-
pliamento e il dragaggio alla
Spezia.

T

Carla Roncallo PISTELLY

Sul fronte crociere, se alla
Spezia la sfida sara la costru-
zionediunanuovabanchinae
del terminal crocieristico, an-
che Marina di Carrara pud da-
re asfogos alle richieste delle
compagnie utilizzando la
banchina Taliercio. «L'offerta
congiuntadiSpeziaediCarra-
ra potra aumentare i numeri
degli scali gia nel 2018», ha
detto Roncallo. In[talia abbia-
mo un territorio talmenteim-
portante per le compagnie
che c'é spazio per Genova, Li-
vorno e La Spezia. Non credo
dovremmo farci la guerras.
Roncallo annuncia poi l'uscita
dalle partecipate: «Stiamo se-
guendo un piano di raziona-
lizzazione delle societa parte-
cipatew, a cominciare da quel-
le riguardanti i servizi crocie-
ristici, da cui nascera un
nuovo soggetto unico.
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La Nazione Livorno

L’'AREA DISPONIBILE
CENTOMILA METR| OUADRATI
IN CONCESSIONE PER 20 ANNI

APIDMBING INDUSTRIE MARITTIME

UN SISTEMA DI PRIMD PIAND

‘ INFRASTRUTTURA

IN ITALIA E NEL MEDITERRANEO
PER LE NUDVE ESIGENZE LOGISTICHE

«FIDUCIOS 0=

IL PRESIDENTE DELLA REGIONE
RITIENE C1 SIANDO ANCORA MARGINI
PERIL PROGETTO DI REBRAB

1l futuro di Piombino riparte da qui
Rossi e Corsini 1n visita al porto

Il govemnatore e il nuovo leader dell

-PAOMIING -
«IL. PORTO di Piombino & una
grande realth nel Mediterraneos.
Cosl il governaore Enrico Ressi
che ba farto visita allo scalo piombn-
nese {ossenti 1] stndaco e assessori
di Piombino), salutimdo I'ex com-
missorie Locimno Guerrieni e -
cendo invece gl augur per il Lvo-
roche lo mtecade ol nuovo prevden-
te dell’Adsp Stefano Corsint. Una
vistia su un nimorchiatore da fra-
talli Neri che haportato istituzoni
eglomalisti a fareun tour viamare
nell'areain espansionedel porto, fi-
no ad avwicinarst @ cxwsond dedla
Costz Concordin, ormegeinn alin
bunching est, proprio nels nuova
areada 100 mula metn quadran da-
13 in concessione, per 20 aony, alla
sodeth Piombino Industric Marit-
time, costimitadal cmtiere genove-
se San Giorgio de] Porto e dal grup-
peo livornese Fratelli Neri,

L. FUTURO di "ombtnn passa
anche e sopratiureo da gui: dai quel

IL SOPRALLUOGO Rossi ¢ Corsind sul rimorchiatore Neri per la
visita alle banchine dove si lavara con | cassoni della ex nave
Concordia. NelTaltra foto a sinistra Guerrieri e Corsini

cassomi edal nuovoimprantodi de-
mchzione e nadapgpio navale
sRingrazioil commissanio Guerne-
n per qued che ha fanto gui - wler-
ma Enrico Rosyt - ¢ evidente che si
& creota mn Itahin ¢ nel Meditorra-
neounanuovagrmde infrasurutki.

ra che dard alta Toscana tante sod-
disfaneni, Quest coassom verranno
usati per replizzare i fondah per un
badino per le mtvith di demolizio-
nex. «ll porto e in fase di forte cam-
biamento - ha detto Guermen - ¢
st ricevendo una grande anenzio-

Atithority sulle banchine

ne daparte di molu wi”, Il n-
fennimento é a Creneral Fleviric che
intende sviluppare qui un pola tec
ndogico per iurbine agas cuilaRe-
gione ha contribuito con 60 milio-
o1 di euro; olle Nuova Solmine,
chehn chitslo un’area i concesyo-
lo sviluppo delle propre att-
Ieg:ucallalnglsucn. ad Arcelor-
Mllldl, che ha cttenuio § nmaa-
ment relativi al bando sw protocol-
It di insediamento nell’area di aisy
piombinese. Por 2 Cevital con il
$u0 progetio por ogroakmentare ¢
Iahﬂm Rinsi s1 e detio Niducio-
ha sempre confermato
divoler reahizzare i progett presen-
tat, adesso aspettiamo il pumo in-
dustrigle definitivo. Certonturdi
smo e questo m) 311::1.::, ma il
oo istinto mi dice di avere fidy-
cias, il presidente Rossi ha pal fat-
to gh augurt a Cossini. Facao i mi-
ori axcxﬁ'\m 2 Corsini - ha detto
oltre a Piombino dovra
pms:m. avalonzzarei [nimasmen-
u rTmnnh anchea Liverno, ipecie
darsena Eurupas.
Maila Papi

|
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L'Informatore Navale

La visita del governatore della Toscana a Piombino.Auguri
a Corsini per il lavoro che lo attende

Rossi: Lo scalo piombinese, una grande realta nel Mediterraneo

Piombino, 10 marzo 2017 — L'istantanca di Enrico Rossi in terra piombinese & la sintesi del messaggio che il go-
vernatore lancia dal nuovo motore propulsivo della Toscana. La scena si svolge in porto, nella nuova area da 100
mila metri quadrati data in concessione, per 20 anni, alla societd Piombino Industrie Marittime, costituita dal can-
tiere genovese San Giorgio del Porto e dal gruppo livornese Fratelli Neri. E il momento della foto: Rossi; il presi-
dente designaio dell’ Adsp, Stefano Corsini, e il commissario uscente dell’ex Autorith Portuale di Piombino Lucia-
no Guerrieri, guardano da lontano i cassoni di sostentamento deila Costa Concordia ormeggiati da ormai venti gior-
ni alla banchina est. Sono i cosiddetti sponsons che servirono a suo tempo per rimettere in galleggiamento il relitto
della Costa Crociere ed ora rappresentano il primo tassello di un mosaico complesso che e istituzioni e le imprese
si apprestano a costruire insieme. L'obiettivo da traguardare & chiaro: trasformare quest’area in un mederno polo di
demolizioni, refitting e riciclaggio delle navi. Il futuro di Piombino passa anche e soprattutto da qui: dai quei casso-
ni e dal nuovo impianto di demolizione e riciclaggio navale.

“Ringrazio il commissario Guerrieri per quel che ha fatto qui — afferma Enrico Rossi — ¢ evidente che si & creata in
ltalia e nel Mediterranco una nuova grande infrastruttura che dard alla toscana tante soddisfazioni. Questi casoni
verranno usati per realizzare un bacino per le anivita di demolizione”,

Piombine divenla, insomma, uno degli assi portanti attorno al quale ruotanoe le politiche di sviluppo dell’intera area
costiera. E non ¢ un mistero che nello scalo piombinese si respiri da tempo una nuova aria.

Sono passati pid di quatiro anni da quella primavera del 2013. Da quando il territorio di piombino & stato ricono-
sciuto quale area di crisi industriale complessa si sono moltiplicati gli sforzi per rendere lo scalo portuale veramen-
te competitivo e i risultati oggi sono sotto gli occhi di tutti. Il nuovo Piano Regolatore Portuale approvato in tempi
record; if piazzale di radice della Darsena Nord e la banchina est realizzati in meno di due anni e assegnati alla
PIM,; il banchinamento e prolungamento, alla radice della stessa banchina est, del molo di sttoflutto (lavori assegna-
ti — conclusione prevista nel 2018); {"opera di prolungamento di circa 430 metri del Molo Baueria (completata
all’80%); i dragaggi realizzati e la progettazione detla “bretellina” tra lo svincolo Gagno - Terre rosse della 5SS 398
e le nueve aree del PRP, che permette I'ingresso alla zona nord del porto (in esercizio tra 15 mesi): sono tutti inter-
venti infrastrutturali di spessore che stanno cambiando il volto dello scalo piombinese.

“1l porto & in fase di forte cambiamento — ha detto Guerrieri — ¢ sta ricevendo una grande attenzione da parte di
molti soggetti”ll riferimento & a General Electric che intende sviluppare qui un polo tecnologico per turbine a gas
cui la Regione ha contribuito con 60 milioni di euro; alla Nuova Solmine, che ha chiesto un’area in concessione per
lo sviluppo delle proprie attivita legate alla logistica; ad ArcelorMittal, che ha ottenuto i finanziamenti relativi al
bando sui protocolli di insediamento nell’area di crisi piombinese.Corsini pud raccogliere i frutti del gran lavoro
svolto dai suoi predecessori: arriva a Piombino consapevole che di materia da sviluppare ce n’g ancora molta e per
tutto il Sistema, con il fine di costruire un futuro che coinvolga entrambi i porti, Livorno ¢ Piombino,

“Faccio it migliori auguri a Corsini — ba detto Rossi — che oltre a Piombino dovrl pensare a valorizzare i finanzia-
menti regionali anche a Livorno, specie per la darsena europa. Sullo scalo labronico siamo gia intervenuti per rea-
lizzare il collegamento diretto con la rete ferroviaria nazionale. Nel 2017 interverremo con RFI per lo scavalco fer-
roviario di collegamento con Guasticce che assumer sempre pill la funzione di retroporto”.
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La Gazzetta Marittima

RIBADITO NEGLI INCONTRI A LIVORNO E PlOMBINO CON GLI OPERATORI f

Co rsml, il Mantra “sistema”
Il presidente il cui decreto di nomina  gia stato firmato lunedi) ha parlato di specializzazioni e di tempi veloci

LIVORNO - Uno ¢ due: il
presidente dell’ AdSP dell’ alo
Tirreno ingegner Stefano Corsini
ha incontrato il cluster portuale
di Livorno ¢ Piombino, come pre-
annunciato, martedi e mercoledi
scorsi. Qualcuno ha definito gli
incontri come “la visita delle sette
chiese” della liturgia cristiana. E
in effetti il “presidente designato™

AF,
(segue in ultima pagina)

Nella foto: I'incontro a Piombino.

{formula atipica ¢ nemmeno tanto
corretla; risulta che il decreto di
nomina di Corsini sia stalo firmato
dal ministro lunedi scorso, ¢ sia in
vinggio lemme lemme sulle varie
scrivanie della burocrazia del MIT,
rallentato dall’ influenzacon febbre
altadiunafunzionaria)sié limitato
arecitare con la giustaconvinzione
il suo Mantra: Livornoe Piombino
devono diventare un sisiemaunico,
le specializzazioni det due porti
vanne sviloppate, per Livomo Ia
piattaforma Europa va accelerata
{light o heavy che sia) bisognn

11/3/2017

Nella foto: I'incontro a Livome.

Corsini, il Mantra “sistema’”

lavorare come comunitd “perché
la concorrenza corre™.

Al di 13 delle dichiarazioni e
dei comunicati ufficiali - con i
ringraziamenti a chi esce e a chi
& entrato - I'impressione suscitata
negli operatori sembra variare tra il
buono e il molto buono. In sintesi:
Corsini & paima di tutto un tecnico
e sa di quello che parla quando
espooe le sue idee sugli sviluppi
dei porti; ma & anche un navigalo
frequentatore della politica romana,
e sa alirettanto bene pid in partenza
sucosa potrd contare e su cosaandril

=

considerato “unsogno''. Ammesso
che a Roma non succedano dei
patatrac, ovvio. E' il bello della
diretta, reciterebbe qualcuno.
Che sia investito in pieno dalla
caricaCorsini lo haconlermato an-
cheieri, quandoall’annunciodiuna
visita del presidente della Regione
Rossi a Piombing, & subito fentrilo
da Roma - dove era lornato giovedi
- per proporsi come ospite designato
dal governo. Mentre andiamo in
stampa non sappiamo se tra Rossi e
Corsini il colloquioci sia siato, e se
si in che termini. Unz cosa & certa:
nel Corsini-peasiere 1l porlo di
Piombino non & un'entith inferiore
aggregata o quello di Livorno, ma
un ranecmn sulle cui specializeazioni
insistere per polenziare 1'intero
sistema. Adesso, avanti lutta sul
comitato di gestione: con i sindaci
di Livomno e Piembino che si sono
detti collaborativi e con la Regione
(vedi incontro previsto di feri) che
potrebbe diventarlo. Speriamo,
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Il Corriere Marittimo

Corsini; Livorno e Piombino alla ricerca di una nuova vision

“Piombino ha dato prova in questi anni di aver creduto nella propria rinascita e assieme a Livor-
no pu® ambire ad acquisire una dimensione pitl ampia di quella prefigurata dalla legge di rifor-
ma della 84/94. A chi & abituato a traguardare nuovi orizzonti, a chi ritiene che i due porti pos-
sano fare insieme massa critica e gestire in modo sinergico i traffici pib importanti, chiedo fidu-
cia: lavorerd perché non ci siano porti di serie A e di serie B. Dobbiamo dotare il sistema
dell’'Alto Tirreno di una nuova vision; cominceremo a discuterne seriamente non appena si sa-
ranno insediati i nuovi organi di governance dell'Adsp”.

E questo il concetto chiave espresso dal presidente designato dell’Autorita di Sistema dell’Alto
Tirreno, Stefano Corsini, nelia sua prima uscita pubblica a Piombino. Nel quartier generale
deil'ormai ex Port Authority, il commissario uscente Luciano Guerrieri ha radunato tutto il clu-
ster locale per dare il benvenuto all'ingegnere romano e per dire arrivederci: “Dopo tanti anni si
chiude per me una lunga esperienza di collaborazione, e con essa si conclude anche I'era delle
Autorita Portuali cosi come le conoscevamo” - ha detto Guerrieri,

L'ex numero uno di Palazzo Cisp ha ricordato quanto di buono fatto in questo lungo periodo di
commissariamento: “Abbiamo approvatoe il nuovo Piano Regolatore Portuale, abbiamo realizza-
to opere importanti, come il nuovo molo foraneo e il canale di accesso, e abbiamo quasi ultima-
to il prelungamento del molo sopraflutto. Tra Piombino e l'lsola d’Elba sono stati realizzati inve-
stimenti per circa 240 milioni di euro. Si & trattato di un lavoro che ha dato risultati importanti e
in tempi ragionevolmente brevi”:

Guerrieri guarda alle tante scommesse vinte, a cominciare dalla realizzazione del moderno po-
lo di demolizioni navali. Sa che in porto si stanno registrando segnali importanti di cambiamen-
to (“Ci sono imprese che oggi stanno e vogliono continuare ad investire a Piombino, come Ar-
celorMittal, la nuova Soimine, e 1a Dalmine, alla stessa PIM”), ma & anche consapevole del fat-
to che le sfide da vincere sono ancora molite. E per I'ex numero uno delll APP sono tutte partite
che vanno giocate con la stessa determinazione con cui la comunita di Piombino riusci a solle-
varsi dalle ceneri della seconda guerra mondiale: “La battaglia di Piombino del 10 settembre
del 1943, che si & svolta in porto, & stata riconosciuta come un atto di resistenza deila nostra
citta alle forze navali tedesche. In quella situazione drammatica, con lo scalo portuale pratica-
mente distrutto, riuscimmeo a trovare le forze per andare avanti. La situazione attuale non & pa-
ragonabile a quella di allora, ma esattamente come allora abbaiamo davanti a noi una battaglia
di grandi dimensioni”.

Il commissaric uscente pensa al momento di difficolta in cui si trova oggi tutta 'area piombine-
se, pensa per esempio alla vicenda Aferpi, “di cui si stanno occupando le istituzioni”, ma richia-
ma l'ottimismo della volonta: “Se lo scalo portuale piombinese ha oggi un futuro lo dobbiamo
anche al primo presidente dell'Autoritd Portuale di Piombino, Tullio Tabani e al suo segretario
generale, Stelio Montomoli. E grazie a loro se oggi possiamo provare a lanciare il sistema
dell’'Alto Tirreno verso nuovi importanti obiettivi e credo che siano state gia costruite le basi per
sviluppare una nuova competitivita”.

La parola e passata quindi agli operatori, che hanno tutti ringraziato Luciano Guerrieri per
l'ottimo lavoro svolto. Si sono susseguiti negli interventi Piero Neri (Ft.lli Neri e Pim); Carlo Tor-
lai (Compagnia Portuale di Piombino), Simone Angella (Filt-Cgil) e Laura Miele (Asamar). An-
che il vice sindaco di Piombino, Stefano Ferrini, ha voluto ringraziare I'ex commissario del’APP
e ha aggiunto: “quella prefigurata da Corsini &€ una sfida non semplice. Faremo sentire al nuovo
presidente tutta la vicinanza dell'amministrazione comunale. Caro Presidente, noi faremo la
nostra parte. Pud contare su di noi”.
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Il Corriere Marittimo

Rossi: Piombino Polo per le demolizioni navali

PIOMBINO - L’istantanea di Enrico Rossi in terra piombinese & la sintesi del messaggio che il
governatore lancia dal nuovo motore propulsivo della Toscana. La scena si svolge in porto, nel-
la nuova area da 100 mila metri quadrati data in concessione, per 20 anni, alla societa Piombi-
no Industrie Marittime, costituita dal cantiere genovese San Giorgio del Porto e dal gruppo li-
vornese Fratelli Neri. E il momento della foto: Rossi; il presidente designato del’Adsp, Stefano
Corsini, e il commissario uscente dell’'ex Autorita Portuale di Piombino Luciano Guerrieri, guar-
dano da lontano i cassoni di sostentamento della Costa Concordia ormeggiati da ormai venti
giorni alla banchina est. Sono i cosiddetti sponsons che servirono a suo tempo per rimettere in
galleggiamento il relitto della Costa Crociere ed ora rappresentano il primo tassello di un mo-
saico complesso che le istituzioni e le imprese si apprestano a costruire insieme. L'obiettivo da
traguardare & chiaro: trasformare quest'area in un moderno polo di demolizioni, refitting e rici-
claggio delle navi. Il futuro di Piombino passa anche e soprattutto da qui: dai quei cassoni e dal
nuovo impianto di demolizione e riciclaggio navale.

"Ringrazio it commissario Guerrieri per quel che ha fatto qui — afferma Enrico Rossi — & eviden-
te che si & creata in ltalia e nel Mediterraneo una nuova grande infrastruttura che dara alla to-
scana tante soddisfazioni. Questi casoni verranno usati per realizzare un bacino per le attivita
di demolizione”.

Piombino diventa, insomma, uno degli assi portanti attorno al quale ruotano le politiche di svi-
luppo dell'intera area costiera. E non & un mistero che nello scalo piombinese si respiri da tem-
po una nuova aria.

Sono passati piu di quattro anni da quella primavera del 2013. Da quando il territorio di piombi-
no & stato riconosciuto quale area di crisi industriale complessa si sono moltiplicati gli sforzi per
rendere lo scalo portuale veramente competitivo e i risultati oggi sono sotto gli occhi di tutti. II
nuovo Pianc Regolatore Portuale approvato in tempi record; il piazzale di radice della Darsena
Nord e la banchina est realizzati in meno di due anni e assegnati alla PIM; il banchinamento e
prolungamento, alla radice della stessa banchina est, del mole di sttoflutte (lavori assegnati -
conclusione prevista nel 2018); I'opera di prolungamento di circa 430 metri del Molo Batteria
(completata all'80%); i dragaggi realizzati e la progettazione della “bretellina” tra lo svincolo Ga-
gno — Terre rosse della SS 398 e le nueve aree del PRP, che permette l'ingresso alla zona
nord del porto (in esercizio tra 15 mesi): sono tutti interventi infrastrutturali di spessore che
stanno cambiando il volto dello scalo piombinese.

"Il porto & in fase di forte cambiamento — ha detto Guerrieri — e sta ricevendo una grande atten-
zione da parte di molti soggetti”

Il riferimento & a General Electric che intende sviluppare qui un polo tecnologico per turbine a
gas cui la Regione ha contribuito con 60 milioni di euro; alla Nuova Solmine, che ha chiesto
un‘area in concessione per o sviluppo delle proprie attivita legate alla logistica; ad ArcelorMit-
tal, che ha ottenuto i finanziamenti relativi al bando sui protocolli di insediamento nell’area di
crisi piombinese.

Corsini pub raccogliere i frutti del gran lavoro svolto dai suoi predecessori: arriva a Piombino
consapevole che di materia da sviluppare ce n'e@ ancora molta e per tutto il Sistema, con il fine
di costruire un futuro che coinvolga entrambi i porti, Livorno e Piombino.

“Faccio i migliori auguri a Corsini — ha detto Rossi - che oltre a Piombino dovra pensare a valo-
rizzare i finanziamenti regionali anche a Livorno, specie per la Darsena Europa. Sullo scalo la-
bronico siamo gia intervenuti per realizzare il collegamento diretio con la rete ferroviaria nazio-
nale. Nel 2017 interverremo con RFI per lo scavalco ferroviario di collegamento con Guasticce
che assumera sempre piu la funzione di retroporto”.
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STRUTTURE

Enrico Rossl e Stefana
Corsini, nella foto grabde
Luctano Guerrieri mostrai
cassoni della Concordia

Un grande bacino di carenaggio
con 1 cassoni di nave Concordia

Ecco il progetto di «Pim» a cui si sta lavorando in porto

— PIOMBIND -
SELO FRANO chiestoin molt:
perché 1 genoves di S Giorgio
al parto (che insieme ai Fraelli
Nen hanno costituito Piemhbine
Industriec Mcrithme), riportano 1
cossoni defla Concordia o Piomnhi-
no mvece di demolirli a Genova
crane @ stato fatto con tuta 'ex na-
ve da crocicra?

Gil, perch2? Accanto al dato posi-
avo di un primoe cantiere aperio
sulte banchine del nuove porto, ci
si domandava per quale motivo
fosse stato messo in piedi un tra-
sporto n mare comunque di un
oerto costo da Genove n Piombi-
no.

1L MOTIVO & stato svclato du-
rante la visita alle strutture pot-
tuali  del nuovo  presidente

dell’Alio
Tirreno Stefano Corsini che insie-
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me ul presidente della Regpone
Frnrico Ross e al commussarin
uscente & Plombino Luciano
Guerrien, 1 piano per i cassonio
della Concordia & questo: divente-
ranno un gigantesco sistema da
sollevamento per tror fuori
hall’acque gli scafi nelle nuvi da
rottamare. Normalmente s fa en-
trare una nave in un baano di a-
renaggio @ poi si svuon 'acqua
dl'interno. In questo cso invece
i cassoni sararmo sul fondo, tusti
saldati insieme per costituire una
prattaforma.

AL MOMENTO giusto, quandn
12 nave sard posizonata soproe
verrmnon svuotati dell’acqua di 7a-
vorra c nempitt di ana efunaone-
ranno come un sollevatore che fa-
rd uscre fuori dall’acqua le scafo
dell’'unitd. [ cassom, nquatificatt
¢ adeguatamente trattati con pro-

L tvVI, SITEnnNo posiz ol in mo-
do da poter essere saldan 'uno
con I'aliro fino ad amvare ad una
dimensione di circa 250 memi di
lunghezza & 400 i larghezza. B
chioro che in una prima fasc parte

PIATTAFORMA

| cassoni saranno
saldati insieme

per sollevare le navi

dello smantellamento delle unitd
navali potrd avvenire all’ormeg-
o, poi, qummdo 12 nave sard an-
che dleggerita, verrd soollevato
da cassonu che comungue hmno
tenuto a palla un gigante come Ja
Concordia e quindi hanno dimen-
sioni e struttura tale dapoter svol-
gere tranquillamenie i lavoro n
sicurezza. Infine I'xspesto di -

le umbientale. Per evitore nsch
i sversamento di olti 0 combusti-
bile durante le opernaom di de-
molizione navi sard allestita una
pomnpaa balle d'ana che sard posi-
zionata bocen di usaita ded porto,
tra{ due moli. 11 sistema di pom-
Py SE RSSO pOrd assicurare
un “mura” di balle, che impedird
o liqudi oleosi, (che sono pid leg-
geri deli*acqua, ndr. ) di fueriusci-
e dall'zrea portuale e disperdersi
nd golfo. Il muro a bolle sard atu-
vo anche durante le operazioni di
chnfl@'u. Puriatelavisitaal por-
to ¢ stato anche ricordato che il
piazzle di demolizione non & an-
COTa Pronto, e resta da completare
lastrada398 a quattro enruedi ac-
cesso al porto, anche se c'é @b a
busn punto una ecamionabiles
che passa da Terre Roase e arriva
alla rotatoria omomma,

.p.
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LANOSTRA ECONOMIA

- IMORND -

La vicenda tiene an

LA SEGRETERIA della Fiom
Cgil provinda «i Livorno inter-
viene nel dibattito sui becini b -
renageio, chiedendo alla politica
di concentrarsi o pungolare le 1sti-
tuzioni nella riceraa di investitan
che reino nuova occupaznone,
piuitosio che arrovearsi tn sterili
polemiche «Riteniamo - esondi-
ace Simone Puppo della segrete-
r1a Fiom - che la snuazone ocou-
pazionale in ottd sia tale che oc-
cocra uscire da logiche partitiche
strumemali volte ad accaparrarsi
le simpatie di una parte debole,
purtroppo consistente, della popo-
lazdene livornese, ciod 1 tant che
$000 rimasti senz occupazonen,
<A nostro avviso - prosegue Pup-
po - una buona pranca della poli-
tica dovrebbe essere quelladi pres-
sareaffinchéil temtorio main gra-
do di atrrarre nuovi investiment,
piuttosto che portare ovanti uno
scontro riguardmte jpotetiche
colpe, una discussione tuta paliu-
ca che non tiene conto ¢ alcunt
aspert fondamentali: il tispetto
del'accordo i programma, gh
ammortizzatori sociali al termine
o gid esauriti e il rispeuto del Pia-
ne regolatore portudes. 1 metal-
meccimia ribadiscone che non
prenderanno ma parte i jruzat-
ve volte o dividere: «Molto spesso
abbiamo fatto appell alla compat-
tezza del termitario - soutolinea la
Fiom Cgil Livorno - ma ) ques-
dro sembra peggiorare costmite-
mente, nanoviame quund imvi-
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IMPEGNATO
Sirnone Puppo sindacalista delta Fiom Cgil di Livorno

to all'wrutd Iststuzionale, politica
e sodale del territorio, che abbia
I'obietuvo di portare avand una
discussione univoes sulle necessi-
13 occupazonalis.

IN MERITO ai badni, la Fiom
chiede 1| rispetto delle procedure
di evidenz pubblica: «] badni sa-
ranno awegnati a chi presenierd
la mugliore offerta - precisa la cate-

cora banco in citta, diverse contrapposizioni

*

APPALT! AL RIRASSD
«5SLAMO STANCHI - DICE SIMONE PUPPD - DI

CONFRONTARC

|, SOPRATTUTTO NEGLI APPALTE. CON
AZIENDE CHE COMPRIMONQ IL COSTO DEL LAVORD E
NON DANNQ SPAZIO Af LAVORATOR) LOCALD

Bacinm di carenaggio, la Fiom Cgil:
«Basta polemiche, qui serve lavoro»

I
| v
e']

gona - ben venguno ouovi soggct-
ti irnprendttoriali che non metta.
no, perd, in st realtaoccupano-
nali collaudate e postive e che
promuoveno, 4 loro volta, buona
occupazione, tenendo particolar-
mente conto dej livoratori joc-
lin. Riqualificazione professiona-
le dat lavorntort di Livamneo, da
tempo 1a Fiom cluede i attivare

R

Lagara
ad evidenza
puhbblica

«| BACINI saranno
assegnati a chi
presentera la migliore
offerta - precisa la
categoria guidata dal
giovane Simone Puppo ~
ben vengano nuovi
soggetti imprenditoriali
che non mettano, perb, in
crisi realta occupazionali
collaudate e positive e
che promucvano, a loro
volta, buona occupazione,
tenendo particolarmente
conto dei lavoratori
localix»

pereosst lormativi par quond hane
no perso il lavoro, soprattiutto nel
setiore  delln  compenentisaca
wSizme stanchi - conclude Puppo
~ di confrontarc, soprattutio ne-
gl appalty, con paende che com-
primono i costo del lavoro e pre-
feriscuno non attngere dal baa-
node lavorstorn local, iralascmn-
dn, molto spess, anche 1a quali-
Lan,
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PORTO: PROGETTI E POLEMICHE

Foce armata,
primo lotto
Lavori al via

Intervento in Darsena Toscana

= UVORNG -

L’AREA portuale cheinteressala
Darsena Toscana & finalmente in
corso d’opera per realizzare 1a so-
spirata e piul volte promessa “foce
armata” dello Scolmatore, in cui
confluisce anche il canale del na-
vicelli. Da qualche temnpo la Sa-
les, che ha vinto la gara della Re-
gione Toscana, & all’'opera per
quello che nella gara stessa e defi-
nito il “primo lotto™: la realizza-
zione ci due moli armat che ri-
prendendo le rive, oggi insabbta-
te della foce, accompagnano il
flusso d’acquan dello scolmatore fi-
no a mezzo chilometro al largo, a
ritrovare 1a batimetrica dei 3,5 me-
tr1. Lintera foce, una volta com-
pletate le due dighe (chuaro come
apparira la foce nel rendenng che
pubblichiamo) sara dragata a 3,5
metri di profonditd, eliminando
I"attuzle “tappo” di sabbia e detn-
ti che rende la foce impraticabile
anche afle piccole e piccolissune
barche. 1 lavori del lotto attual-
mente avviato dovrebbero conclu-
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dersi entro giugno. Nel frattempo
la Sales Spa sta perfezzonando le
pratiche per 1l nulla osta di Capita-
bera ch porto e Arpat per 1 dragag-
gi. Una parte del materiale che sa-
ra dragato verrd riutilizzata, se-
condo 1l piano approvato ndl’ap-
palto, per 1l ripascimento della
spiaggia del Calambrone, verso
Tirrenia.

I.A FOCE armata al Calambrone
eilavori chelaOLT Toscana Off-
hore hanno finanziato per la ria-
pertura dell’dnales dalla Darse-
na di Pisa all’Arno, dovrebbero
conscrtire cntro un anno o poco
piu la napertura del circuito idri-
coverso 1 mare da Pisa, senza do-
ver passare dalle “Porte vinaane”
dedla Darsena Toscana (ogg
smontate e in manutenzione, co-
me abbiamo scritte di recente).
Marimangono due fondamentali
ostacoli: al Calambrone, il ponte
stradale che attraversa lo Scolma-
tore verso Tirrenia impedisce il
passaggio a imbarcazioni piu alte

di un paio di metri e dovra essere
spostato, ricostruendolo con la
parte centrale motile; inoltre 1l
perocorso del canale scolmatore
nei pressi dell’interporto Vespuc-
ci presenta dei vistosi cedirnent
delle sponde, e diventa dungue in-
dispensabile, per mettere tuto il
sistemnz in sicurezza, avviare pri-
ma possibile i lavori del secondo

lotto dell’appalto. Un secondolot-
10 sul quale sembra esistano pro-
blemi di inanaamento perchéla
Regione eil ministero- che hanno
gagato il primo lotte- non avreb-

€0 ancora a disposrzione le ne-
cessarie risorse,

IL TUT TO conferma che & anco-
ra lontana la soluzione auspicata
Al AUtonis portuale livornese e
da tutto 1l porto: coe “tombare”
Paccesso lo Scolmatore alla
Darsena Toscana, renendo que-
st'ultima inaccessibile alle cenn-
naia di tonnellate di fanghi che
ad ogru alluvione ne compromet-
tono i fondali, e
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CROCIERE !
Previsioni |
peril2017, |
1l balletto

dei numern

I PASSEGGERI previsti
per il 2017 nel nostro
portn, secondo il “‘report”
di Risposte Turismo,
caleranno “solo” di circa
110 mila unita. Lo
conferma Pingegner
Giovanni Spadoni perla
Porto 2000 con una cortese
nota in cuj precisa cheil
cilo- perallro, come
abbiamo gia rilevato,
dovuto al cambiamento di
strategie delle compagnie
di navigazione, in
diminuzione su tutto il
Mediterraneo- & inferiore a
quello riportato nel nostro
anticolo. Avevamo scritto
infatli che da 798 mila
passegger del 2016
andremo a “'poco pib di
600 mila” (esattamente a
698.540 secondo Risposte
Turismo). Pib significativa
V'aggianta dell'ingegner
Spadoni secondo il quale
le previsioni di Risposte
Turlsmo sono in parte
superare perché dalle
uitime prenotazioni alla .
Porto 2000 risultano 357 |
scali (e non 354 come dalla
tabella del report) e circa
710 mila passeggeri invece
di 698.540.

RIMANE il fatto che sulla
base del rapporto un pb
tutti gli scali italiani
quest'anno perderanno nel
campo delle crociere. Con
il 18,%% in meno per
Napeali, il 16,1% in meno
per Genova, il 13,1% in
meno per Savona e ben
quartoe Livorno con il
12,2% in meno. Come noto
da domani [a delegazione
deila Porto 2000 & a Miami
dove le olferie e le
possibilith dello sealo
livomese saranno
prescntate alle grandi
compagnie di navigazione,
insieme al preannuncio
che entro pochi giorni si
saprd anche il risultato
della gara di
privatzzazione della Porto
2000 stessa.

AF.
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TURISMO

CAMBIARE ROTTA
Al CROCIERIST!
(CON BOCELLISTAR)

| porto di Livorno come

punte di accesso privilegia-
to dei turisti statunitensi, per
scoprire non solo le citta
dartc ma i tanti borghi della
loscana. E la scommessa
della missione neghl Usa, del
progetto «Why Livornos, che
sara presentato al Sea Trade
Crulse Global, la flera mon-
diale delie crociere in Flori-
da, dal 14 al
17 marzo.

Testimonial
di eccezione
Andrea Bo-

cclli, con
una video
presentazio-

ne. «Amdia- MERCATI
mo in Uss

— splegu

I'assessore al turismo Stefano
Cinoffo — per dire che sia-
mo una lerra in cui ¢'é tanio
da scoprire». «I1 mercato
americano delie crocicre ¢
molto ampio — aggiunge il
direttore di Toscana Promo
zlone Turistica, Alberto Pe-
ruzzinf — Chl fa una crocle-
ra ¢ arrlv in Toscana prefe-
risce gli itinerard cassicl.
\bgliamo portarli a scoprire
il restox.

M.B.

£ RIMOOUNONT RSETIATA
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LA PROTESTA | SINDACATI DENUNCIANO LE DIFAICILI CONDIZIONI DI OPERATVITA

Scmpera l’autotrasporto dopo I’ennesimo incidente

sdq:eru di quattro ore hterasa tutto il
pearsonale vlaggnanhz con due ore ainizio e due ore a fine tumo

RASSEGNA STAMPA
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SISCALDANO gli mimi degli
operatori ndd settore della logisti-
c2 e dall'autotrasporto. Dlommani
saoperoprovinga di Livorno set-
tore Logistica e Awotrasporto.
Le Categorie Provindal di Livor-
no, a seguito ddla dechuarazone
di sctopero generale regionale per
'ncé ornata di oggl dichiarano
jonie can Jaseguimite articola-
zigne: 4 ore 9 M0 tarno per ml-
to 1l persomale viaggimile, ad
esclusione dei raspon sottopost
alla disciplina della Legge 146/50
e+ ore afine urno per il persons-
le di terra. Aderiscono Andrea
Tonsa per la Filt Cgal, Giuseppe
Guedarda per Iz Ui u'asporti Li-
vorno Damele Lelli, Stop dunque
alle operazoni di carico, scarico e
trasporio dopo I'enesmo na-
dentesul lavoro accaduto 1] 3 mar-

2o quando il conducents di un
mezzo pesante, un aubsta di 61 an-
ni, & caduto durante operazioni dt
cariow riporiandn gravi iraumi in
varie partd del corpo.

ISINDACATIhanno denunca-
to «la scarsa sensibilith sulla sicu-
rezza degli impiant, sggravata
da semnpre piu serran ritm dl la-
vore nichiesti al persanale viag-
gionic; per non pariare degli orann
dilavoro, dalle 13 glle |5 oregar-
naliere, con fatont di wsurz ¢
stress che gumentano in maniera
espinenziale §] rischio di infortu-
ni e i malatte professionalie. Lo
sciopero gaerale di due ore ri-
guarda «turto il personale viag-
gimre-inizio nuno d lavoro e
che sono esentat dallo sccpero1
serviz essenadli garantitis,



La Gazzetta Marittima

& Gallanti
con I’onore
delle armi

LIVORNQ -*“Me ne torno
aGenovu, citidche amo, mu
Antonio Fulvi

(scgue in ultima pagina)

Con I’onore
delle armi

voglin ringrazinre laromunitd por-
neale fivoriese - ha detto ﬁ
ailen] chindendo esperienza
a cupo dell"Auwtorita lubronica -
perché con i voi ho avito un
rapporto professionale ¢ wnano
vissuto intensamente™. Con un
riimpiamio, “Non aver portdio d
termine - ha detto - e be partire
ancora aperte sul lappeto”.

C'¢ sempre un po' di retro-
pensiero nessaluti d fine manduato,
denve prevale il buonissime anche
quando varrebbe il deito "o nemi-
co che fugge, ponti d'oro”. Perod
nessuno, nesmens i pi critico
dei critici, pitr definire § cingue
anni dipresidenzafe coda dacom-
missario) di Gallanti in chiave da
nemico. Gallanti ha dato unrespiro
imernazionale al porto, ha varato
il gramie sogno (solo sogno? spe-
rigmo di no) della pianaforma En-
ropa, ha portato la swa esperienzd
enroped, ha remserito o porto nei
grandi circuti, Ha fatto errori?
Chi non ki fa, solo “chi non fa
nonfalla™, come dice il proverbio.
Senunai ghi hanno rimproveraio di
v er lasciate un po "troppo laimano
libera sulla gestione quotidiana,
lasciando alimenare allinterno
dipalazzo Rosciano una guerriglia
ira vertict che eerio bene non ha
Jutto. Mua sulle sue qualitd, vale
anche fu proposia del presudente
della Regione Rossi di asstumerlo
come consulente sulla portwalia:
proposta boceiaia dalla politica
unperante a Firenze, ina pur sem-
pre un segnale di stima,

F di segnali di stima Gallanti,
alt uscita da palazzo Rosciate, ne
he raccolli da nati, Persino daf
sindace Nogarin, che certo non
gli ¢ stato amico in guesti anni.
“Atiguro a Gallanti di continuare
a sogaare - ha detto Nogarin i
rante {incontro di martedi scorso
o Paluzzo Rosciano - E anche se
o séumo scendrati pise volle sit -
sizioni differenti, lo rispeno per lu
grande capacitd che hadimostraio
di avere”. Insommu, Ponore delle
armi all ‘avversario che se ne va,
rel pieno rispetto,

Non é piaciuio invece - e qui
bisogna affondare it coliello nella
piager - i pasticciarcio hrutto dei

due decreti con cni Gallantt ha
primu affunguio il contratte Ji
allri 3 mesi al segretario provin-
ciule Muassimo Provinciali, pois'e
rimangiato iutto il giorno dopocon
uha giustficazione che a mof é
sembrata imbarazzaia: se non
addirittura imbarazzanie.

Con il primo decreto (n. 45 del
& marzo) i conmnssarto, sotlolt-
reando di essere d'accondo con
Corsini e con il MIT, ha prorogato
d mandato di Provinciali, che
Seade o 31 marzo, al 3 gingno,
disponendo anche che Uanimnini-
strazione concordasse il relativo
compenso. Subilo dopo perd, i
giorne 7, con wun miove decrelo
(i n. 47) 5'e dovaio rimangiare la
decisione con questa molivazione
fesinale: “Constderato che in
data odierna sono staile acquisife
assicurazioni siila avvennta pre-
disposizione degli ani volti alla
Jormalizzazione del decreto di
nomina del presidente dell’ AsDF,
noncheé della plausibile rapida
indicazione du parte degli enit de-
pitati dei componenti delcomitaro
digestione, per cuirisnliasuperaiu
lanecessita diprorogare incarico
dell"analesegretario generale, st
disponecheilprowedimento n. 45
& revocaio”,

lLogire che si siano scatenali
“dietrismi”, ironie ¢ sospetii. Fer
i pili comprensivi, solo un bruite
incidente di percorso. Ai prossini
giorii... “ardua semtenza”. Puo
anehe darsé che nnn finisee cosi,
sic et simpliciter.

Una cosa ¢ certa: oggi i gioch:
- defla pofitica ma anche della
povernance - per 'AdSP si gioca-
no principalmente sulla seconda
curica, quella del segretario ge-
nerale. K* neto o tulii che in lizza
ci sono Uattuale titolare, Massimo
Provinriali, e U'evpresidenteed ex
conrimiissario di Piombino Luciuno
Guerrieri. E' altrentanto noto che
of sono vetiincrociati ed incrovian
supportiper entrambi, Corsini do-
vrascegliere, possibilmente prima
delta scadenza di Provinciali he &
fornateal 31 marze, Sardin grado
di farlo, visio che sul comitato di
restione - cui spelia formalmente
la noming - ci sone tempi strettis-
st Ne ol 31 marzo il comitato
non sard ancoraoperaiivo, Corsint
avra solo la possibilita, per legge,
i pominare un “facente fonio-
ne”, pescardolo tra § dipendernt
tell’ AdSF. Poi sivedrd.
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Le domande

per la crisi
di Livorno

LIVORNO - L' Accordo di
programma relativo all’area
di crist industriale di Livorno
del 20 ottobre 2016 & stato

(segue a pagina 4)

Le domande
per la crisi

registrato presso laCorte dei Conti
in data 28 febbraio 2017. Pertanto
sono confermati i termini, gi
comunicati in precedenza, per la
presentazione delia domanda.

Le richieste di incentivi da parte
delle imprese che vogliono inve-
stire nell’area dicrisi complessadi
Livorno possono essere inviate a
partire da lunedi scorso e fino alle
ore 12 di venerdi 7 aprile 2017.

Per inviare la domanda & ne-
cessario:

- regisirarsi ai servizi online di
[nvitalia, indicandoun indirizzo di
posta elettronica ordinario;

- una volta registrati, accedere
all’area riservata per compilare
direttamente online la domanda,
caricare il business plan e la do-
cumentazione da allegare.

Perulteriori informazioni si pud
consultare la pagina dedicata sul
sito di Invitalia,
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Toscana:
le risorse
ai porti minori

FIRENZE - Per le spese

relative ni porti, nel 2017
della To-
scana avrd o disposizione

650.000 curu, cui si upgiue-
geranno 477.000 per le spese
di Munzicnamento deil ente,
585.000 per la manutenzione
ordinaria c la gestione delle
funzioni amministrative delle
vienavipabilie altre risorse per
ghi investimenti previsi nei
vari porti. A stabilirlo & siala
la Giunta regionale toscana,
che ha approvate una delibera
opasta dall’ assessore atle
infrstrutture Vincenzo Cecen-
relli che assepna all’ Authorty
le risorse necessarie per Io
svolgimento del proprio Piano
annuale delle attivitd ¢ per ghi
investimenti programmati nel
(segue in ultima pagina)

L3 .

Le risorse ai

POFit minori
triennio 2017-2019.

La Giunta ha inoltre stabilito la
suddivisione dei fondi per le spese
correnti i i quatiro porti commer-
cialiregivmaliin carico all’ Autoriti:
aViarepgio andranno 465 M0 ewo,
Marina di Campoe 65.06), a Porto
Santo Stefano 65.00Q, il Isok del
Giglio 55.000.

Sul {ronte degli investimenti,
invece, sono statl previsti:

- per le vie navigabili euro
100.000 sull’annualitd 2017, evro
300.000 sull’annualita 2018 e
euro 200,000 sull anoualitd 2019.
Le risorse per le vie navigabili
saranno ntilizzate anche peri lavon
di druguggie e movimentnzione
gelh:N purlc"\rir;ciuuc sul cenale

ei Navicelli, la cui pestione &
recentemente passatnm
i regionate;

- per il porto di Pono Santo
Stefano euro 100.000 per studi
¢ atlivith volte all’attupzione de
P.R.Pnel 200 7; euro 240,000 per 1a
riqualificazione del molo Garibaldi
(2% lotig, suddivisi trail 201 7 -curo
40.000 - e il 2019 - euro 200.000);

- per 1l porto di Viaregpio sono
stati destinati ad escavoe manuten-
zione stmordisuric euro 520.000
sull'anoualith 2017, eurv 400.000

sull’annualita 201 8 ¢ euro 400,000
sull*annualit 2019;

- peril porto dell ' Isoladel Giplio
soncinvece previst perlariqualifi-
cazione dellapavimentazione delle
banchine euro 40,000 sull anmuahiti
3017 e200.000sufl" annbalit 201 8,

S$i ricorda che al pono di Marina
di Campo, non presente tra gli eati
che ricevernnno finonzinmenti in
buse ally delibem approvata ierd,
sono stati assegnabt nel dicembre
2016 euro 340.000 euro per I'e-
scavo delle aree portoali e che le
procedure di gora per la realizza-
zione dell’intervento sono gia in
corso. Inoltre a Marina di Campo
sona stati assepnati in passato due
finanziamenti per I'cdeguomento
delladips foraney, rispelivanente
di euro 1.040.000 e euro 850.000.
I lavori inizieranno entro la fine
del 2017.
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La Nazione Livorno

L’EVENTO PRESENZE INTERNAZIONALI
I mimstro Delrio a Livorno

per 1l secondo forum nazionale

LA COMUNICAZIONE ufficia-
le ancoranon ¢’¢: mada Romaar-
riva la conferma che il ministro
Graziano Delrio (nella foto) sara
a Livomno il 5 aprile per il secon-
do “Forum nazionale sulla por-
tualita e sulla Jogistica” con una
serie di personaggi di
lavatura europea. A pa-
lazzo Rosciano il neo-
presidente  Stefano
Corsini & gia al lavoro
per preparare la loca-
ton che dovrebbe es-
seretrail terminal cro-
deree la Fortezza Vec-
chia. La prima edizio-
ne del “Forum” ha
avuto luogo I’anno
scorso a Bari, oggi che la nnforma
€ in pieno svolgimento - sia pure
con 1 ritardi legat alla non sem-
pre puntuale collaborazione delle
Regioni - Delrio ha intenzione
non solo di presentare lo stato
dell’arte, ma anche di approfondi-
re i prossimi passaggi: siasul siste-
ma delle 15 Autorita portuali, sia

12/3/2017

sulla rivoluzione logistica, con
Iinnovativo programma di poten-
aare 1l cargo ferroviario. Sotto-te-
ma, da sviluppare con la RAM
(Rete Autostrade del Mediterra-
neo): «L’Italia che cambia nel
mondo che cambia».

SARA lo stesso presi-
dente di RAM Anto-
nmo Cancian aintrodur-
re le tematiche. Previ-
st due personaggi di
grande spessore: Parag
Khanna, autore di uno
studio sulla geo-politi-
ca dei trasporti e Olaf
Merk, responsabile
nell’Ocse per la portua-
lita. E’ prevista la partecipazione
di tutt 1 presidenti delle Autori-
13, delle associazioni di categoria,
delle Capitanerie, delle ferrovie e
di Confitarma Il Forum sara esse-
re P’occasione per riunire per la
prima volta ’atteso Tavolo nazio-
nale di partenariato della risorsa
mare.

AF.
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Il Tirreno

A Piombino il polo demolizione navi

HB || governatore Enrico Rossi ha visitato il porto di Piombino
con il presidente incaricato dell’' Autorita di sistema Stefano Corsi-
ni e il commissario uscente piombinese Luciano Guerrieri. Occhi
puntati sui cassoni della Concordia e sull'investimento sul polo
demolizione navi che vede I'impegno del gruppo livornese Neri.

11/3/2017 RASSEGNA STAMPA



La Nazione Livorno

PIOMBINO
Rossi rivendica
gli investimenti
per ampliare

lo scalo marittimo

=-PIOMBINO -
«DUE ANNI & mezzo fa
questo porto non c’eras, A
ricardare la trasformazione
in atto del porto di Piombi-
1o é stato il presidente della
Regione Enrico Rossi du-
rante la visita, che abbiamo
pubblicato ieri. Rossi hari-
cardato anche gh invest-
mento della Regione, «Gra-
Zieadun inﬁme molediin-
vestimenti da parte dellaRe-
gione Toscana si é realizza-
ta qui al nuovo porto di
Piombino una de infra-
struttura che dara alla To-
scana e agli imprenditori
che qui investono, tante sod-
disfazioni. Ai lavoratori di-
co che le difficolth rimango-
no, che d verrebbero piam
nazionali per il lavoro, che
al momento continuano a
mancare, ma anche che la
Regione c’¢ e che & molto
impegnata a garantire un fu-
turo di lavoro e sviluppo a
Piombino e alla costa tosca-
nax. «Duc annt emezzo fa -
ha ricordato il presidente
Rossi — questo porto non
cera. 11 granch impren-
ditori dicano che queste
opere hanno modificato la
portualita del Mediterra-
neo. Il primo segno dei nuo-
vi insediamenti che qui tro-
veranno posto, ¢ rappresen-
! taro dai cassoni della Costa
Concardia che serviranno a
realizzare la base di un baa-
no di demolizione delle na-
vi. Per favonre !'insedia-
mento di General Elecirica
Piombino abliamo investi-
to 60 mlioni, ma conbamo
anche sul riconfermato 1m-
pegno di Cevital ad installa-
re qui unz piattaforma per
1a movimentazone dei pro-
dotd agroalimentaris,
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Il Corriere Marittimo

Piano di investimenti campano, 141 min Napoli e 73 miln Salerno

NAPOLI - Liter di approvazione del nuovo Piano Operativo 2017-2019 dell'Autorita di
Sistema Portuale del Mar Tirreno centrale si & concluso. E stato approvato all'unanimita
il documento di programmazione che stabilisce, in uno scenario euromediterraneo, le
direttrici di sviluppo integrato dei porti di Napoli, Salerno e Castellammare di Stabia.

Il Piano & stato inviato dal Presidente dellAdSP a! ministro delle Infrastrutture e dei Tra-
sporti Graziano Delrio.

Per quanto riguarda gli investimenti, I'attenzione & concentrata sull’attuazione dei pro-
grammi fissati nel Grande Progetto, finanziati dalla UE e dalla Regione Campania per i
porti di Napoli e Salerno: dragaggi, collegamenti stradali e ferroviari, infrastrutture fogna-
rie e idriche.

tl Piano arriva al termine di diverse sedute del Comitato di Gestione ad esso dedicate e
a valle di due riunioni con 'Organismo di Partenariato, composto dai rappresentanti del-
le forze economiche, sociali e dai rappresentanti degli operatori dei porti di Napoli, Sa-
lernc e Castellammare di Stabia, che hanno contribuito alla definizione del POT.

“Nasce con questo pianc operative- ha precisato Pietro Spirito- una programmazione di
sistema portuale del Tirreno centrale integrando i porti della Campania per valorizzare le
opportunita di sviluppo. Obiettivo primario sara quello di portare a compimento le opere
infrastrutturali in corso. Intendiamo accelerare la realizzazione degli interventi in corso al
fine di rendere maggiormente competitivo il sistema del Tirreno centrale rispetto alla
portualita mediterranea”

Ammonta a 141 milioni il piano di investimenti per lo scalc partenopeo, 73 milioni quelli
stabiliti per lo scalo salernitano. Tra le opere ritenute di primaria importanza vi sono, per
Salemno e per Napoli, il piano dei dragaggi; il completamentodella Nuova Darsena di Le-
vante e il nuovo collegamento viario e ferroviario per lo scalo partenopeo; per Salemo
obiettivi primari sono il completamento della “Porta Ovest” l'allargamento della imbocca-
tura del porto e il potenziamento del terminal traghetti per traffico ro-ro; per Castellam-
mare di Stabia, il piano punta a valorizzare il porto per 'attracco di mega-yacht e per il
rilancio dell'industria cantieristica.

“L’indirizzo strategico- ha affermato it Presidente Spirito- &€ potenziare il sistema campa-
no, sistema portuale multipurpose ,sostenuto da un bacino demografico ad alta densita
di popolazione (14 milioni di abitanti) e dalla presenza di importanti poli produttivi, che si
estendono dalla Campania alla Basilicata, alla Puglia settentrionale e al basso Lazio. La
previsione di istituire zone economiche speciali (ZES), che coinvolgono i territori dei por-
ti di Napoli, Salerno e Castellammare, pud rappresentare uno strumento di politica indu-
striale rilevante per lo sviluppo economico della portualita, in quanto consentirebbe di
ispessire e consolidare il tessuto produttivo regionale, attraendo l'attenzione delle com-
pagnie armatoriali. Stiamo lavorando con il Governo e con la Regione Campania per re-
alizzare questo obiettivo”
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Ferpress

Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno: approvato il nuovo Pi-
ano Operativo 2017-2019

(FERPRESS) - Napoli, 10 MAR - L’iter di approvazione del nuovo Piano Operativo 2017-2019 dell’ Autorith di Siste-
ma Portuale del Mar Tirreno centrale si & concluso. L'Organismo di partenariato riunitosi ha espresso il proprio consen-
so cosi come previsto dalla legge. Ammonta a 141 milioni il piano di investimenti per lo scalo partenopeo, 73 milioni
quelli stabiliti per lo scalo salernitano. Lo si apprende da una nota dell’ Autoritd Portuale.

La successiva riunione del Comitato di gestione, tenutasi al termine dell’OdP, ha confermato, tenendo conto della di-
scussione svoltasi con I’Organismo di Partenariato, quanto gia deciso nella seduta del 3 marzo approvando

all’unanimitd il documento di programmazione che stabilisce, in uno scenario euromediterraneo, le direttrici di sviluppo
integrato dei porti di Napoli, Salerno e Castellammare di Stabia.

[1 Piano & stato inviato dal Presidente dell’ AdSP al Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti Graziano Delrio.

Dopo la costituzione del Comitato di Gestione, la nomina del Segretario Generale e I'insediamento del Comitato di Ge-
stione, viene cosi approvato, primo in Italia, il Piano Operativo che delinea la strategia di sviluppo in un’ottica di siste-
ma campano della portualiti, puntando sui servizi e sull’ intermodalit.

Per quanto riguarda gli investimenti, I’attenzione & concentrata sull’attuazione dei programmi fissati nel Grande Proget-
to, finanziati dalla UE e dalla Regione Campania per i porti di Napoli e Salerno: dragaggi, collegamenti stradali e ferro-
viari, infrastrutture fognarie e idriche.

Il Piano arriva al termine di diverse sedute del Comitato di Gestione ad esso dedicate e a valle di due riunioni con
I’Organismo di Partenarialo, composto dai rappresentanti delle forze economiche, sociali e dai rappresentanti degli ope-
ratori dei porti di Napoli, Salerno e Castellammare di Stabia, che hanno contribuito alla definizione del POT.

*Nasce con questo piano operativo- ha precisato Pietro Spirito- una programmazione di sistema portuale del Tirreno
centrale integrando i porti della Campania per valorizzare le opportunit di sviluppo. Obicttivo primario sara quello di
portare a compimento le opere infrastrutturali in corso. Intendiamo accelerare la realizzazione degli interventi in corso
al fine di rendere maggiormente competitivo il sistema del Tirreno centrale rispetto alla portualith mediterranea™

Tra le opere ritenute di primaria importanza vi sono, per Salerno e per Napoli, il piano dei dragaggi; il completamento
della Nuova Darsena di Levante e il nuovo collegamento viario e ferroviario per lo scalo partenopeo; per Salerno obiet-
tivi primari sono il completamento della “Porta Ovest”, 1"allargamento della imboccatura del porto e il potenziamento
del terminal traghetti per traffico ro-ro; per Castellammare di Stabia, il piano punta a valorizzare il porto per I'attracco
di mega-yacht e per il rilancio dell’industria cantieristica.

“L'indirizzo strategico- ha affermato il Presidente Spirito- & polenziare il sisiema campano, sistema portua-

le multipurpose , sostenuto da un bacino demografico ad alta densita di popolazione ( 14 milioni di abitanti) e dalla pre-
senza di importanti poli produttivi, che si estendono dalla Campania alla Basilicata, alla Puglia setientrionale e al basso
Lazio. La previsione di istituire zone economiche speciali (ZES), che coinvolgono i territori dei porti di Napoli, Salerno
¢ Castellammare, pud rappresentare uno strumento di politica industriale rilevante per lo sviluppo economico della por-
walitd, in quanto consentirebbe di ispessire e consolidare il tessuto produttivo regionale, attraendo 1'attenzione delle
compagnic armatoriali. Stiamo lavorando con il Governo e con la Regione Campania per realizzare questo obiettivo”.
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Informazioni Marittime

AdSP Tirreno centrale, approvato Piano operativo 2017
-2019

Si & concluso liter di approvazione del nuovo Piano Operativo 2017-2019 dell’Autorita di Sistema Portuale
del Mar Tirreno centrale. L'Organismo di_partenariato, riunitosi 0ggi, ha espresso il proprio consenso
cosi come previsto dalla legge.

La successiva riunione del Comitato di gestione, tenutasi al termine dell’'OdP, ha confermato, tenendo
conto della discussione svoltasi con I'Organismo di Partenariato, quanto gia deciso nella seduta del 3 mar-
zo approvando alf'unanimita il documento di programmazione che stabilisce, in uno scenario euromediter-
raneo, le direttrici di sviluppo integrato dei porti di Napoli, Salerno e Castellammare di Stabia. Il Piano &
stato inviate dal presidente dell’AdSP al ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti Graziano Delrio.

Dopo la costituzione del Comitato di Gestione, la nomina del Segretario Generale e I'insediamento del
Comitato di Gestione, viene cosi approvato, primo in Ttalia, il Piano Operativo che delinea |a strategia di
sviluppo in un‘ottica di sistema campano della portualita, puntando sui servizi e sull’ intermodalita.

Per quanto riguarda gli investimenti, 'attenzione é concentrata sull’attuazione dei programmi fissati nel
Grande Progetto, finanziati dalia UE e dalla Regione Campania per i porti di Napoli ¢ Salerno: dragaggi,
collegamenti stradali e ferroviari, infrastrutture fognarie e idriche.

1l Piano arriva al termine di diverse sedute del Comitato di Gestione ad esso dedicate e a valle di due riu-
nioni con I'Organismoe di Partenariato, composto dai rappresentanti delle forze economiche, sociali e dai
rappresentanti degli operatori dei porti di Napoli, Salerno e Castellammare di Stabia, che hanno contribui-
to alla definizione del POT.

“Nasce con questo piano operativo - ha precisato Pietro Spirito - una programmazione di sistema portuale
del Tirreno centrale integrando i porti della Campania per valorizzare le opportunita di sviluppo. Obiettivo
primario sara quello di portare a compimento le opere infrastrutturali in corso. Intendiamo accelerare la
realizzazione degli interventi in corso al fine di rendere maggiormente competitivo il sistema del Tirreno
centrale rispetto alla portualita mediterranea”.

Ammonta a 141 milioni il piano di investimenti per lo scalo partenopeo, 73 milioni quelli stabiliti per lo
scalo salernitano. Tra le opere ritenute di primaria importanza vi sono, per Salerno e per Napoli, il piano
dei dragaggi; il completamento della Nuova Darsena di Levante e il nuovo collegamento viario e ferrovia-
rio per lo scalo partencpeo; per Salerno obiettivi primari seno il completamento della “Porta Ovest”,
I'allargamento della imboccatura del porto e il potenziamento del terminal traghetti per traffico ro-ro;
per Castellammare di Stabia, il piano punta a valorizzare il porto per I'attracco di mega-yacht e per il ri-
lancio dellindustria cantieristica.

“L'indirizzo strategico - ha affermato il presidente Spirito - & potenziare il sistema campano, sistema por-
tuale multipurpose, sostenuto da un bacino demografico ad alta densita di popolazione ( 14 milioni di abi-
tanti) e dalla presenza di importanti poli produttivi, che si estendono dalla Campania alia Basilicata, alla
Puglia settentrionale e al basso Lazio. La previsione di istituire zone economiche speciali {ZES), che coin-
volgono i territori dei porti di Napoli, Salerno e Castellammare, pud rappresentare uno strumento di poli-
tica industriale rilevante per lo sviluppo economico della portualita, in quanto consentirebbe di ispessire e
consolidare il tessuto produttivo regionale, attraendo I'attenzione delle compagnie armatoriali. Stiamo
lavorando con il Governo e con la Regione Campania per realizzare questo obiettivo”.
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Bollettino Avvisatore Marittimo

Adsp Napoli-Salerno, nasce
1'Organismo dei privati

apall. Il presidente deliAntorita di sistema por-
tuale (Adsp} del Tirreno centrale ha nominato i
componenti dellOrcanismo di partenariato previsto
dalla nuova legige di riforma de! port), ente dal soll
poter] consuliivi che rappresenta le fstanze degli
imprenditor ¢ delle component] sociali.
I componentl dell’Organismo di partenatiato
della risorsa mare*. [tra parentest Il supplente)
Attlorita
Pietro Spirlto, presidentc deli'Adsp
Arturo Famone. comandante del porio di Napoli
Gaetano Angora, comandante del porto di Salerno
Guglielmo Cassone, comandante del porto di Ca-
stellammare di Stabia
Armatort
Raffaele Alello, Fedarlinea (Massimo Murs)
Domenico ¥erraluolo, Confitanna (Glanni Andrea
de Dunienico)
Industriall
Agostino Gallozzl, Confindustria
Operalori artt. 16 e 18 loperaior di terra e conces:
slonarl)
Pasquale Legora De Feo. Assiterminal {Roberto
Bucel)
Sperizinaleri
Domenico De Crescenzo. Fedespedi/Anasped (Au-
gusto Forges Davanzati)
Operatort logtstic! inlermodall
Luciano Punzo, Assukgistica (Carinine Accomgia-

gioce)
Operalor ferreviari
Francesco Pagni, Fercarpo (Gluseppe Rizzi)
Ageni! mariilimi
Stefano Sorreatini, Federagenti (Gitseppe Amin-
ruso)
segue in ulthma paging

Napoli-Salerno

Sindocaut

Natale Colombe, Filt Cuil (Amexden
D'Alcsslo)

Alfonso Langefla, Fit Cisl [Gennaro
Imperato)

Antonio Alello, Ull Trasporti (Fablo
Gigi)

81 ¢ riunito per la prima volta il 9
marzo, a Napell, nella sede delTAdsp
tirrenica. | componentl sone In tutto
18, fa sapere MAdsp.

*dall’'Adsp ron € indicato [ rappresen-
tonle Confeommervio e degll aufotra-
sportatorl.
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La Gazzetta Marittima

Napoli ha varato
'organo dei partner

Nominatii 18 membri designat| dalle categorle
- Il primo POT Integrato del sistema campano

delsisiema portuale dell’ AdSPsu-
seettibilidiincidere sullacomples-
siva funzionalith dell’operativith

L 3 del porto, al bilancio di previsionc

Pietro Spirito

NAPOLI- L presidentedell’ Au-
toritd di Sisterna Portuale del Mar
Tirreno centrale - & il report della
stampa locale poartenopea - ha
nominato i componenti dell Orpa-
nismodi Partenariato previsto dalla
nuova legpe di riforma dei porti.
IEnumcrodeicomponentic di 18
membii, che rappreseatano il siste-
ma porivale campuno e che sono
stali designati dalle associazioni
nazienali di cateporia maggior
wenle rappresentative. L'ativale
provvedimento sard integralo ¢
(segue n pagina 4)

Napoli
ha varato

rivisto in seguilo alla definizione
degli indirizzi ¢ delle regole che
saranno stabilite dalla Conferenza
Nauzionale delle Autorith di Sistema
pormale. La disciplina dell’orga-
nismo di partenariato sard adatiata
ai principi chie emergeranno dalla
Conferenza Nazionale stessa.
Fanno, cosi, pare del nuovo
organo consultive dell’AdSP dei
porti di Napoli, Saterno ¢ Castel-
lammare di Stabia. i mppresentanti
delle seguenti calegore: armatori,
industriali. operalori portuali,
spedizionieri, operatori fogistici

intermodali, operator terrovian,
agenti e mecomandatar marittimi,
avtolrasportatori. lnvoratori delle
inpiese, operatori del turismo o
del commercio.

I compiti che la legge di riforma
assegnaall’ Organodt Pantenariato
¢ consultivo, in particolare *in
ordine all’adozione del Piano
Regolatore di sistema portusle.
all’adozione del Piano Operativo
Triennale, alla determinazione dei
livelli dei servizi resi nell’ambite
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& =consuntivo” L'Orgnn'mmo. infine,

siesprime su questioni che riguar-
dano I'organizzazione e il funzio-

namento del porto su richiesta del
Presidente odella maggioranzadei
componcentidell’ organismo stesso
o del Comitato di Gestione,

La riunione prima dell’ Orpani-
smo di Partenarinto dell’ AdSP del
Mar Tirreno centrnle si & svolin il
giorw 9 marze aile vie 16.00 nella
sede dell” Antoritd,

e w

[ntanto & slato esaminato con-
clusivamente i! ouove Piano
Operative 2017-2019 dell’ Auto-
ritd di Sistema Portuale del Mar
Tirreno centrale, it documento di
programmazionc che stabitisce, in
uno scenario curomeditertaneo, le
direttrici di sviluppo integrato dei
poni di Napoli, Salerno e Castel-
lammare di Stabia.

[1 primo Pisno Operativo, dopo
I'approvazione dellz nuova leppe
di riforma della portualith, delinen
lastrategia disviluppa inun’ottica
disistemacampano della portuali-
14, puntando sui servizi e sull’in-
termodatith. Per quanio nguardu
gli investimenti, 1attenzione &
concentrute sull ativazione dei pro-

rammi fissatinel Grande Progeno,
inanziali dalla UE e dalla Regione
Campania per i porti di Napoli e
Salerno: dragnggi, collegamenti
strudali e ferroviari, infrastrutiure
fognarie e idriche.

1 Piano amiva @l termine di
diverse sedute ad esso dedicate e
dal primo confronto con 1'orga-
nismo di parenariato composto
dai rappresentanti delle forze
economiche, sociali e dai rappre-
sentanti deg!i operatori dei portidi
Napoli, Salerno e Costellammare
di Stabia che hanno contribuilo
alladefinizions del POT. L intenlo
& condividere la versione finale
von gli vperatori prima dell’up-
provazione, a valle dell’incontro,
da parte del Comitato e dell’invio
del POT al ministre Graziano
Delrio. includendo le osservazio-
ni che risulteranno dal tavolo di
pirtenagato.

“Nasce con questo piano ope-
rutivo - ha precisato Pictro Spirito
= una programmazione di sistema
poriuale del Titreno cenlride in-
tegrando i porti della Campania
per valorizzare le opportunitd di

sviluppo. Obiettivo primario sard
quello di portare a compimento le

opere infrastrutturali in corso in
tutti i porti che rientranonella sfera
di responsabiliti dell’ Auvtorita. La
nascitainfattidel nuovo organismo
deve servire s accelerare la realiz-
zazione depli interventi in corso
al fine di rendere magpiormente
competitivo il sistemna del Tireeno
centrale rispetto alla portualitd
mediterranea”.

Ammontaa 141 milioni il piano
di investimenti per lo scalo parnte-
nopeo, 73 milioni quellistabiliti per
lo scalo salernitane, Tra le opere
rtenute di primaria importanza vi
sono, per Salerno e per Napoli,
il piano dei dragogge: il comple-
tunento defla Nuoova Darsena d
Levanie ¢ 1] nuovo collepamento
viario e ferroviario per la scalo
partenopeo per Salerno obiettivi
primari sono il conpletamento
della”Pona Ovest™, 1" allarpamento
della imboccatura del poro e Ta
realizznzione di un nuovoterminal
wraghetti per traffice ro-ro: per
Castellammare di Stabia, il piano
punta a valorizzare il porto per
I'attracco di mega-yacht e per il
rilencio dell’ industria cantieristica.

“LTindirizzo strategico - ha
atlermato il presidente Spirito - &
potenziare il sistema campano,
sisiema portuale multipurpose, so
sienuto da un bacino demografico
ad alla densita di popolazione (14
milionidi abitanti}edalla presenza
diimportanti poli produttivi, che s
estendono dalla Campania alla Ba-
silicata, alla Puglia setientrionale
¢ al basso Lazio, La previsione di
isLiluire zone economiche specialj
(7ZES), che coinvolgono i territori
dei porti di Napoli, Salerno & Ca-
stellammare, pud rappresentare
uno strumenlo di politica indu-
striale n!evan!e per lo swiuppo
economizo della portualitd, in
quanto consentircbbe di ispessire
¢ consolidare il lessuto produitivo
regionale, attraendo ["atlenzione
delle compapnie armatorali™.
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Italia Oggi

Ungdcec e consulenti a congresso a Napoli

Con I' armivo della primavera riparte la stagione
congressuale. E a fare da protagonista sara la
citta di Napaoli. Sia I' Unione nazionale giovani
dottori commercialisti ed esperti contabili, sia il
Consiglio nazionale dell' Ordine dei consulenti
del lavoro, infatti, hanno scelto il capoluogo
campano per ospitare le loro kermesse. Ad
aprire le danze il Giovani dottoriche ll6e 7
aprile, presso il Centro Congressi della
Stazione Marittima nel porto di Napoli,
alzeranno il sipario sul 55° congresso
nazionale avviando un confronto sul ruolo del
«Dottore Commercialista nuovo manager della
crisi d' impresa». Obietlivo, quello di lanciare
«da Napoli un messaggio di riscatto per tutta
la categoria dei dottori commercialisti. L'
esercizio della professione sembra attrarre
sempre meno giovani. Una situazione che &
possibile contrastare prendendo aito di un’
evoluzione del nostro ruolo e della necessita di
riqualificarsi in campi specifici», ha spiegato
ieri nel corso della presentazione dell' evento
Matteo De Lise, presidente dell' Ugdcec di
Napoli.

A dare il via al IX Congresso nazionale di
categoria, in programma dal 27 al 29 aprile,
saranno invece i Consulenti del lavoro. Una tre
giorni per riflettere sulle funzioni acquisite dai
professionisti in questi anni, sulla consapevolezza del ruclo sociale e della centralita della azione nel
mondo dal lavoro e nella societd, con lo sguarde rivoito al futuro. Ad ospitare fa kermesse il Teatro
Augusleo, nel cuore della citia parienopea.

11/3/2017 RASSEGNA STAMPA



Il Mattino

11/3/2017

Il Grande progetto

Porto, 150 milioni
per il piano di rilancio

E il Programma triennale
dell" Autonia portuale
73 milioni per 'Sz

AntoninoPane

Poco meno di 150 milioni
per i porto di Napoli, 73 per
quello di Salerno Il piano
triennale dell’ Autorita di si-
steina portuale del Tirreno
centrale & stato approvato
dall'Organismo di partena-
riato, ratificato in viadefiniti-
vaanchedal Comitatodige-
stione, e subito trasmesso al
ministrodelle Infrastrutture
e dei Trasporti, Graziano
Delrio. Rispettati i tempi fis-
sati dal presidente Pietro
Spirito: I'Autorita di sistema
del Tisreno centrale & la pri-
maaconsegnarelostrumen-
todiprograimminazione nelle
manidel ministro.

II documento fissa I'at-
tenzione sull’attuazione dei
progranuni fissati nel Gran-
de Progetto (spesa ripro-
grammmata dalla Regione
nell'ambito dei finanzia-
menti dalla Ue dopo il cla-
moroso flop registrato du-
rante le gestioni conunissa-
riali).

«Nasce con questo piano
operativo - ha precisato Pie-
tro Spirito - una prograimma-
zione di sistema portuale
del Tirreno centrale inte-
grando i porti della Campa-
nia pervalorizzare le oppor-
tunita di sviluppo. Obiettivo
primario sara quello di por-
tare a compimento le opere
infrastrutturali in corso. In-
tendiamo accelerare la rea-
lizzazione degliinterventiin
corscal fine direndere mag-
gionnente competitivo il si-
stemadel Tirreno centrale ri-
spetto alla portualith medi-
terranea».

Tra le altre opere ritenu-
tedi primaria importanza ci
sono, per Salerno e per Na-
poli, il piano dei dragaggi; il
completamento della Nuo-
va Darsena di Levante e il
nuovo collegamento viario
eferroviario perloscalo par-
tenopeo; per Salerno, inve-
ce, gli obiettivi primari sono
il completamento della
«PortaOvestr, 'allargumnen-
todellaimboccaturadel por-
toe il potenziamentodelter-
minal traghetii per traffico
ro-ro; per Castellammare di
Stabia, il piano puntaavalo-
rizzare il porto per I'attracco
di mega-vachte per il rilan
ciodell'industria cantieristi-
ca.

«L'indirizzo strategico -
ha affermato il presidente
Spirito- & potenziare il siste-
ma campano, sistema por-
tuale multipurpose, soste-
nuto daun bacinodemogra-
fico ad alta densita di popo-
lazione (14 milioni diabitan-
ti)edalla presenzadiimpor-
tanti poli produttivi, che si
estendono dalla Campania
alla Basilicata, alla Puglia
settentrionale e al basso La-
Ziow,

ORPRODUZIONE RISERVATA
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Ferpress

Porto di Taranto: entro il 2019 sara direttamente collegato alla rete
ferroviaria. Investimento di circa 25 min

{FERPRESS) - Taranto, 10 MAR - La centralith del Porto di Taranto & siata ribadita nel corso di un convegno organiz-
zato nella citta jonica dal Centro Studi SRM e dall’ Autoritd Portuale, cui hanno preso parte Claudio De Vincenti, Mini-
stro per la Coesione Territoriale e il Mezzogiorno, Francesco Mastro, Delegato della Regione Puglia alle Autorita Por-
tuali, Ezio Stefano, Sindaco di Tarante, Sergio Prete, Presidente dell’ Awtorita Portuale di Taranto, Massimo De Andreis,
Direttore del Centro Studi SRM - Studi e Ricerche per il Mezzogiorno, e Gianpiero Strisciuglio, Direttore Commerciale
ed Esercizio Rele di RFL

Strisciuglio, in particolare, ha sottolineato quanto sia fondamentale il contributo di Rete Ferroviaria Italiana per la con-
nettivita dei terminali merci e dei porti con il network dei Core Corridor europei TEN-T che attraversano il nostro Paese.

Ha inoltre illustrato t principali interventi pianificati nei prossimi anni dal gestore dell’infrastruttura nel Mezzogiorno,
con particolare riferimento all’adeguamento della sagoma limite che render possibile trasportare i semirimorchi € i con-
tainer High Cube (con altezza massima allo spigolo fino a 4 metri) sulle linee Pescara — Bari Lamasinata (fine lavori
2017, Bari = Taranto (fine lavori 2018) e Taranto — Gioia Tauro (fine lavori 2019).

Entro il 2019 il porto di Taranto sara direttamente collegato alla rete ferroviaria nazionale, con un investimento comples-
sivo di circa 25 milioni di euro.

Il progeito prevede due interventi distinti di potenziamento: il primo relativo alla stazione di Cagioni ¢ il secondo a quel-
la di Taranto, a servizio del terminal porwale. Per la stazione di Cagioni, che rappresenta lo scalo ferroviario del
Termina! Container Taranto (TCT), & prevista la centralizzazione dei binari di presa e consegna e I'adeguamento del
modulo dei binari, per poter accogliere convogli lunghi fino a 750 metri. Nella stazione di Taranto & prevista la realizza-
zione di tre nuovi binari (lunghezza 750 metri) a completo servizio del porto, per I'arrivo e la partenza dei treni merci.

Questi interventi sono tesi a potenziare I'offerta per il trasporto merci su ferrovia ¢ a minimizzare i costi di manovra in
ambito portuale.
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il fronte del no
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Milazzo, comitati e politici bocciano I'imminente passaggio all'Autorita che verra

Accorpamento... fatale

«Milazzo non ha nulla a che fare con il porto di Gioia Tauro»

MILAZZO

«L'esperienza maturaa d
tamiannid;forzataadonﬁ
i Messdina e
il passaggio quasi cenio di un

rossimo ingressae dentro [
ﬁ di Gioia Tauro
dovrebbe indurre i} nostro sin-
dacg, unico rappresentante di
un porto importante quale & Mi-
lazzo, a compiere le procedure
necessarie per uscire da qualsia-
siaggregazionee potereoperare

fondali - prosegue Sciotio - non
diciamo nulla di nuovo nel riba
dire che non &stato mal effetnia-
to alcun dragaggio del porto,
preferendo la situazjone di di-
rortare sul porto di Messina [e
navi con un pescaggio superiore
1 quello consentito dalle nostre
banchine. Banchine che pure
rappresentano un tallone d'A-
chille vista la promiscuiti con la
resenza privata che costringe
a Capitaneria diportoa fare sal-
ti mortali per pinnificare il traffi-

nita localisiciliane. inquestoca-
50 Messina-Milazzo, di vedere
investiti sui propri territori, al-
meno in parte, i canoni e i pro-
venu frutto di concessiond & di
attivitd che incidono profonda-
mentesullaqualitd deltavitadel
NOStro COMprensorios.
sL'Autority di Mitazzo e Mes-
sina-aggiunge 'esponente poli-
tico - hafrultato lva perquasiun
miliardo I"anno. Per essere pre-

cisinel 2014 ha fruttato allo Sta
tolabellezza di 959.375.000eu-
to, conseguendo il sesto posto
essoluto in Itnkia, L'asse Milaz-
20-Messina, con Milazzo, asso-
luio protagonisia, grazie alla
Raffineria, & preceduto in que-
sta graduatoris fiscale solo da
colossidelle inerciqualii pormidi
Genova (23,69 %), Augusta
(15,57%), Liverno(9. 15%6), Ve
nezia (8%). Undatoche dovieb-
be farci interrogare melto so-
prattutto se come visione futura

inpienaautonomizeliberta».  co commerciale. Si spera nel Si' Chif-'.-de al Sjndflco immaginiamo una riqualifica-
1l Cosmitatn “Grande pora”  moloXX Luglios. di avviare azioni zione del Porto storico ¢ dei Mo-
non mollalapresae, purein una Considerazioni, quelle del per farsiche lo scajo  lint Lo Presti senza passare ne

fase apparentemente di stasi,
tornaasollecitare PAmministra-
zionecomunale ad assumere un
fualo antivo per dare allo scalo
mamestino un futuro diversn,
meno subakterno e pitt da prota-
gonista.

«Milazzo - silegge nellanotaa
firma del comandante Merio
Sciotto - & infarti in una situazio-
ne invidiabile perché si trova al
centro dei traffici marittimi del
Mediterraneo protetta da una
baia ampla e sicura, geoyrafica-
mente il porto pii vicino al con-
tinente e alle Isole Eolie. [ pro-
blemisorgone pert quando par-
liamo di collegamenti ¢ fondali.
Quarmo al primo punto viviamo
uno “splendide” isalamento; il
potto & una vera cattedrale nel
deserto, visto che non si évoluto
intervenire per Ja costruzione di
una bretella che lo collegasse
con il mondo esterno. Questa
paradossalesirntazione haimpe-
dito lo sviluppo dell'economia
della cittd nfivtando svaniate
possibilith di creare nuovi traffi-
ci e, quindi, nuovi posti di lavo-
ro. “Mancanza di viabilitd soste-
nibile”, questa & la frase con cui
parecchi armatori disposti 2 in-
vestire nel nostroportosonosta-
tl rispedisi indietro. In merito ai
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Comitate, che da tempo seno
oggettodi unabattagliada parte
del consigliere Antonio Foti che
rivendica «il diritto delle comu-

Porto polifunzionale. Turismo e commercio costiwiscono le principall attivitd ospitate dalle banchine

ritorni ad essere
di interesse regionale

cessariamente dal gommato e
dal commerciale. Ecco perché
occorre proseguire la battagliae
non arrendersi». ¢« (1.m.)
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Giornale di Sicilia

ANNIVERSARIO. Nel 1897 la convenzione tra il governo e Florio. leri festa con visite guidate

Cantieri navali, 120 anni di storia

000 Il Cantiere navale compie 120 anni. )l 16

marzo del 1897 venne infatti firmata la

convenzione tra I' imprenditore Ignazio Florio e

il governo nazionale, con a capo il marchese di

Rudini, per la costruzione di un bacino di

carenaggio e del cantiere. Ci vollero sei anni

per concludere I' opera, ma la sua apseriura

cambio la storia della citta: ' industria navale

portd tavoro e successi. Centoventi anni che la

Fondazione Fincantieri, in collaborazione con

la Soprintendenza del Mare, ha voluto

festeggiare a partire da ieri, con un incontro

pubblico presso |' Arsenale della Marina Regia

e con due visite guidate all' interno dello

stabilimento palermitanc. All' incontro sono

intervenuti il diretlore della fondazione

Fincantieri Mauro Martinenzi,il soprintendente

del Mare Sebastiano Tusa e |a responsabile

Arsenale della Marina Regia Alessandra De

Caro.

A ripercorrere le tappe storiche del Cantiere

navale & stato |' attuale direttore dello

stabilimento, Filippo Od do. Dalla nascita, nel

1898, delia societa Cantieri Navali, Bacini e

Stabilimenti Meccanici Siciliani, controllata per

due terzi dai Floric (nel 1905 le azioni furono

cedute ad Attilio Odero, proprietario dei

cantieri di Sestri Ponente), a! passaggio, nel

1984, al gruppo Fincantieri. Un lungo excursus storico costellalo da importanli costruzioni navali. Nel
1925 venne allestita la nave reale Savecia. Tra la prima & la seconda guerra mondiale, le tute blu del
Cantiere piegarono le lamiere per costruire navi militari: tre cacciatorpediniere della classe Soldati
Bersagliere e Granatiere, torpediniere classe Orsa Orione e Orsa e |' incrocia tore leggero classe
Capitani Romani Ulpio Traiano {1941). La produzione del Cantiere ha avuto periodi di crisi, soprattutto
nel secondo dopoguerra.

Nel 1966 lo stahilimento entra a far parte della societa Cantien Navale del Tirreno e Riuniti, nata dalla
fusione di due societd del gruppo Piaggio, con cantieri a Riva Trigoso, Genova, Palermo e Ancona. Ma
sono anni crisi che porianc a una riduzione degli organici e alle lotte operaie. Nella seconda meta degli
anni '80, dopo I' ingresse in Fincantieri, il Cantiere navale rappresentd una tra le pit grandi e imponenti
strutture cantieristiche del Mediterraneo, dove era possibile lavorare su pil fronti: costruzioni,
riparazioni e trasformazioni di navi, fraghetti e piattaforme petrolifere.

L’ ultimo varo di una nave completa & stato nel 2010. A seguire solo tronconi. Col tempo vennero
costruiti in tut to cinque bacini di carenaggio (due galleggianti e tre in muratura). Oggi soltanto due sono

funzionanli. Il pil antico & quello borbonico. Ha una stazza di 19 mila tonnellate ed & in muralura. In
piena attivita anche il bacino dalla mega stazza di 400 mila tonnellate, in muratura, uno tra i pit grandi
d' Europa. In questi mesi inoitre |a Regione ha in dirittura d' arrivo il progetto esecutivo per i lavori di
trasformazione del bacino da 52 mila tonnellate in uno da 90mila, mentre per il 19 mila tonnellate si sta
lavorando a una road map per rimetterlo in funzicne con opere di ristrutturaziona. Per ultimo ¢’ ¢ il
bacino di 150 mila tonnellate, mai completato. Da circa due anni sono cominciati i lavori di bonifica e
consolidamento appaltati dall' Autorita portuale. Per ultimare la ristrutturazione serviranne circa 22,
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La Repubblica

La convenzione di Florio, il varo della prima nave, le commesse e la crisi viaggio nella memoria
della "citta nella citta" che festeggia la sua ricorrenza

Diario dei Cantieri navali un romanzo operaio lungo
centoventi anni

GIOIA SGARLATA L attestato a Ignazio Florio

in un' elegante pergamena fa mastra di sé

nella stanza del direttore: 21 marzo 1904,

giorno del varo dslla nave Caprera. La prima a

prendere il largo dal Cantiere navale di

Palermo.

Ma la data che gia oggi si festeggia, con un

tour cltre le mura del Cantisre organizzato

dalla Fondanzione Fincantieri insieme alla

Soprintendenza del mare, € un' altra e

riguarda a vita di questa "citta nella citta", per

dirla col suoi operai. Il 16 marzo saranno

irascorsi 120 anni dalla convenzione tra i

Florio e il governo nazionale che ne decreta la

nascita. Almeno sulla carta. Perché poi, come

sempre succede con i grandi progeti, 1 lavori

vanno avanli tra mille difficolta e passaggi

burocratici completandosi solo nel 1202, Ma

tant' &, Seppure tra slagioni alterne, il Cantiere

navale rappresenta I' unica grande industria di

Palermo. L' unica ad avere altraversato e

superato due guerre, numerose crisi industriali

e cambi di proprieta: Florio lascia il pacchetto

di maggioranza gia nel 1905 ad Attilio Odero,

che controlla anche i cantieri di Sestri Ponente

e della Foce presso Genova. Selte anni dopo

la proprieta passa sotto il controllo del gruppo

Piaggio che inaugura un periodo di ampliamento dello stabilimento.

E il 1925 quando a Palermo viene allestita [a nave reale "Savoia". Tra la prima e la seconda guerra
mondiale vengono costruite anche navi militari. L' ultima & I' incrociatore leggero Ulpio Traiano varato il
30 novembre 1941 e affondato il 3 gennaio 1943, completato per il 90 per cento e mai ultimato. Ma &
dopo la fine della guerra che il cantiere vive stagioni alterne. Un periodo di grande crisi e poi un nuovo
sviluppo con le riparazioni da fare non solo alle navi ma alle carrozze ferroviarie. Vennero convertiti
anche carri armati in trattori. E costruite nuove navi tra cui la "Sicilia” varata nel 1952 alla presenza di
De Gasperi che dal palco allestito al Politeama diceve ai cittadini: «Perché |la nostra patria dia lavoro,
lavoro, lavorg a tulti quanti ne hanno bisogno ».

"Lavoro, lavoro, lavoro® & anche lo slogan delle proteste degli operai e degli impiegati che
contrassegnano questi 120 anni. La prima passata alla storia & dell' 1 e 2 marzo 1901 quando aicuni
finanziamenti per il Canliere navale sono gia a rischio. Ma dalle denunce di infillrazioni maliose alle lotle
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-segue

per chiedere gli stessi salari degli altri cantieri italiani, le manifestazioni non si contano. Con alcuni
momenti rimasti nella staria: dall' uccisione negli anni Venti del sindacalista Giovanni Orcel al
licenziamento di Giuseppe Miceli accusato di avere organizzato uno "sciopero politico”, fino alle lotte
degli anni Settanta per la tenuta della democrazia contro lo slogan fascista "Boia chi malla®. E ancora:
Berlinguer lasciato fuori dal cantiere negli anni Ottanta e le marce delle tute blu insieme al movimento
studentescao.

Centoventi anni costellati di successi di ingegneria navale, gli ultimi det quall, nel 2014, per allungare di
24 metri le navi di crociera Msc per pit di 200 cabine. Una "citta nella cittad” anche per i suoi spazi: 20
mila metri quadri nel progetto iniziale presentato da Ignazic Florio junior al presidente del Consiglio Di
Rudini nel 1896, cresciuti negli anni fino a diventare 300 mila mq in un contesto - la via Montalbo - dove
la mafia aveva un peso determinante.

Un mondo al centro della citta rimasto sconosciute ai pid fino allo scorso anno quando Fincantieri ha
aperto le porte per la prima moslra organizzata dalla Fondazione. Prima, I' ingresso era consentilo soio
a chi dentro il Cantiere lavorava, ai suai familiari e alla gente del quartiere, e solo poche volte I' anno.
«In occasione di concorsi organizzati dal cral o per la tradizionale processione dell’' Addolorata del 15
settembre con tanto di banda», dice Antonino Castello. E lui che per la fondazione Fincantieri sta
raccogliendo e archiviando tutti i reperli storici di questi 120 anni: arnesi di lavoro, foto, poltrone di
antiche navi da crociera e persino una locomotiva. . Tra i reperti ¢' & anche un guadro: un foglio di
compensato con affissa un' immagine della Madonna e le foto di compagni di lavoro morti.

Dal 1942 é sempre li anche la sirena che annuncia a mezza citta I' ingresso, I' uscita e la pausa pranzo
per i lavoratori (oggi al centro di una nuova vertenza). Sonc diminuiti, drasticamente, invece i lavoratori.
Erano settemila nell' etd d' oro - tra il '50 e il '56 - 5000 diretli e gli altri nell' indotto. Oggi, quande ci sono
le commesse, si amiva a 2000 e i dipendenti diretti sono appena 450. «Ma il Cantiere- dice Oddo - ha
commesse fino al 2024». Resta il grido: "lavoro, laveoro, lavoro”.

©RIPRODUZIONE RISERVATA L' uccisione di Giovanni Orcel e il licenziamento di Giuseppe Miceli per
uno "sciopero politico”
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La Gazzetta Marittima

Crociere, un 2017 in calo per ’Italia
tirano 1 Caraibi e si affaccia 1’ Asia

Quasi tutti gli scali nazionali perderanno toccate di navi e numero di passeggeri, conrecord ne-
gativo in valore assoluto per Civitavecchia - Cambiano i gusti ma diminuisce anche larichiesta

YENEZIA - Brutic primato,

quello previsto per facilid parteno- Pravitianl 2017 Valori 7601 6 Var. % 20177016
e, nel movimento delle crwiene Porsennuri o, Tottam nave Paswrsqur mav. Tottakenave Fessengeiimew. Tetusate nove
per il 2017, Seconde “Specisle primd partt

Crociere™ elaborato come opni Civiavecthia  2.202.000 752 2.339.476 833 S9% 7%
inizio d'anno da Risposte Turi- ‘:::;::;' ::;;g:ggg :;3 :33:‘:';? :3: ‘;;:::: ': g‘::z
e e Oenova 950.000 200 1017388 249 ryH 16)1%
percentuale di passepgeri e di aovi Savana 940000 185 710,244 213 3,3% +13,1%
Liverns 490.540 354 807.935 4‘:0: 13,5% 12.2%

.33,45:), seguito dal -11.4% di i Spezia 500.000 150 499.248 44 0,28 42%
i Cee e ate, in AT Palermo 1450000 150 510,079 174 A18% -130%
di navt e passegger perdut, i ph Cogllar 448,908 173 258,066 108 74,0% 60,2%
come valore assotisto). Come appa Berl 400.000 134 400,975 145 sbile 7 &%
re chiaro dalla wabella qui a fianco, e oy GMMWW 200 o e

la pendita in valore assoluta pid Olbiae Forsa Tomes® 220000 1o 20718 117 an )

importante ripuarda Civilavecchia Trlesta nd, p1] 14391 &1 nd. B3
2,2 milioni di pusseggeti) anche se Beindiel lg:&o ; l?lz.’nos 'r; lm ',:i{:
in percentuale siamosolo el -5,.9%. """": i 3v%0 i el = i e
(scguc in ultima pagina} Teopani 35000 77 8110 1ns SR RTE

Sncers $a900 kY sa%0l 1 wobie A0%

Ravenss S0.000 r 43811 a A% 14%

Sarvanie nd 1] 52318 07 ad, a7

Porvebins 44942 H 19.804 [ 12400 S44%

Peralends ad 5 427582 1ne nd A9.5%

Amalii 25.000 70 017e &9 167 14%

- b ET ) 85 403 Hi B-LR L A

wyalad T) pwrtl pd, 2 LER 2 1] FoC] ry 475

| TOTALEITAUA 10,3 milieni 4,500 11,1 miffenl 4980 % 9,6%

Fonie: Risposte Turlime (2017), Spodole Crodere, Note: ad Gver fomiks by atlme sono penl dw complesivuments
nel 2016 hanno concentrato Tl 99,8% dei iraftico crocarision (ad il 97 4% delle toccate nove). Alire note: [*Jdete
aggregon per Obioe Porto Torres comunicato a settemmbre 2016 e gib witzzoto in hallan Crise Warch 2014,
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Il Bollettino Avvisatore Marittimo

11/3/2017

Genova-La Spezia-Livarno-Salerno

Quattro porti
italiani nella rete
The Alliance

A’mbnrgo. 240 navi a coprire M scevid mardttimi
n tutto !l mondo. E la nuova offerta di The Al-
ltance che partira dal mese prossime con le dovute
autorkzaziont antitrust e gluridiche delle autorita
vontlnentall., 11 vensoreo arnpioriale ra la ledesea
Hapag Lloyd, la tatwancsc Yang Ming ¢ lc glappo-
nesi K Line, Mol ed Nyk ha reso pubblica oggi una
rete fatta da pia di 75 porti, di cui 24 in in Asta, 20
nicgli Slalf Unili e Careada, 6 in Nord Eurvpa, 13 nel
Mediterranen, § in Medin Orfenle e sef in America
Centrale.
Otto servizl in Asta-Europa (di cui tre mediterraned),
uno verso {l Medio Oriente, sedicl nel Pactfico c sef
nel Nord Europa.
I pottl Haliant coinvolti dircttamenic sono duc: Ge-
nova ¢ La Spezta. Livorno ¢ Salerno saranno servite
via feeder,
*Una coperiura smpld, ums pietra miliare che mi-
gliorera in modo significativo I'offerta det servizi al
earieator sulle rotte commerciali est-ovesl con navi
moderne ed efliclent™, hanno commentato | cinque
armatorl.
Asla e Nord Europa
FE 1: Kobe - Nngoya - Shimizu - Tekyo - Singapore -
Jeddah - Rotterdam - Amburgo - Southamplon - Le
Havre - Singapore - Kobe.
FE 2: Xingang - Dallan - Qingdao - Shanghat - \n-
ghu - Ilong Kong - Yantian - Singapore - Tanger
Southamplon Amburge Rotierdam Le Havre
- Tanger! - Jebel All - Hong Kong - Qingdao - Xin-
jang.
FE 3 Hong Keng - Xiamen - Kaohshing - Yanitan -
Rotterdam - Amburgo - Anversa - London Gateway
- Pireo - Singapore - Hong Kong.
FE 4: Pusan - Ningbo - Shanghai - Rotterdam - Am-
burnge - Anversa - Southampton - Shekou - Yantian
- Pusan,
FE 5: Laem Chabang  Coi Mep - Singnpore - Co
lomho - Rotterdam - Amburgo - Anversa - London
Gateway - Jedduh - Columbo - Singapore - Laem
Chabang.
Asia c il Mediterranco
MD |: Qingdao - Shanghal - Ninghoe - Yantian - Sin-
gapore - Damictia - Barcellona - Valencia - Fos - Ge-
nova - Damleild - Singapore - Shekou - Qingdao
MD 2: Pusan - Ningbo - Shanghei - Kaphslung -
Yantian - Singapore - Jeddah - Genova - La Spezia
- Bareellona - Valzneia - Singapore - Hong Kong -
Pusan.
MD 3: Pusan - Shanghai - Ningbo - Yantian - Singa-
pore - Jeddah - Ashdod - PMreo - Islanbul (Ambarli]
- Smime/Allaga - Mersin - Jeddah - Singapore -
Kaohstung - Pusan.
Trans Paclfic - West Coast
PN 1: Qingdao - Shanghai - Nagoya - Tokyo - Ta-
ﬁuma Vancouver - Tokyo - Nagoya - Kobe - Qing
20,
BN 2: Singapure « Laem Chabuny - Cal Mep - Kavh-
e segue in nitima pnépna i

Quattro porti

slung - Yantian - Tacoma - Vancouver
- Tokyo - Kobe - Kachslung - Singa-

re.

N & llong Hong - Yantian - Ningho
- Shanghal - 'usan - Vancouver - Sc-
atlle - Pusan - Hong Kong,.

PS 1: Kobe - Xagoya - Tokyo - Sendal
- Laws Angeles/Lang Heael - Qakland
- Tukyo - Nagoya - Kobe,

1’5 2: Kobe - Magoya - Shimizu - Tokyo
- Los Angeles/Long Beach - Oakland
- Tukyn - Kube,

PS J: Singapore - Lacm Chabang -
Cal Mcp liong Kong  Los Angeles/
Lang Beach - Oakland - Tokye - Hong
Komy - Shngapore,

PS 4. Hong Kong - Yantian - Kaoh-
slung - Keelung - Los Anfieles/Long.
Trans Atlantic

AL 1: Bretnerhaven - Anversa - Lon-
don Gateway - Norfulk - Philadciphia
- New York - Halifax - Bremerhaven.
AL 2: Londun Gateway  Le Havre
Rotterdam - Bremerhaven - New York
- Charleslon - London Guteway.

AL 3. Anversa - Dremerhaven - Sou-
thampton - Chareston - Suvannah
- Port Everplades - Houston - Savan-
nah - Notfolk - Anversa

AL 4 Southampton - Anversa - Bre-
merhaven - Le Havre - Veracruz - Al-
tamira - Houston - New Orleans - Mu-
bile - Southampton.

Al 5 Southampton - Hotlerdam -
Amburgo - Amversa - Le lavre - Sa-
vanmh - na - Los Angeles/
Long Beach - Oakland - Seattle/Ta-
coma - Vancouver - Ozkland - Los
Angeles/Long Beach - Balboa - Car-
tagena - Cauccdo - Savannah - Sou
thampton.

AL 6: Salerno - Livorno - La Spezia
- Genova - FOS - Hallfax - New York -
Norfulk - Savannah - Salerno.

AL 7: Bareellona - ‘Farrugona - Valen
cla - Alsectras - Halifax - New York
- Norfolk - Savannah - Valencla - Tar-
ragnna - Narcellona,
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Il Tirreno

Calata Bengasi, conclusi i lavori

llm annuncia che si sono conclusi i lavori alla calata
Bengasi, nel cuore del polo dei rotabili: 1a societa Somit di Chiog-
gia ha demolito it vecchio muro di contenimento della banchina,

dragando i fondali e portandoli a meno 10,5 metri. L'antico zoc-
colodicemento armato limitavala profondita dell’'accosto.

it
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The Medi Telegraph

Cma Cgm, 325 milioni di perdite nel 2016

Marsiglia - Cma Cgm ha riportato una perdita netta di 325 milioni nel corso del 2016, ma
nell’ultimo trimestre dello scorso anno ha riportato un risultato positivo grazie alla ripresa del
settore contenitori. Nel 2015 il risultato era stalo positivo per 567 milioni di dollari, senza contare lo
sforzo per I'acquisizione di Nol costata 2,4 miliardi di dollari. Una ulteriore ripresa perd dovrebbe
arrivare nel 2017, almeno secondo i vertici della linea francese.

Nell’ultimo trimestre del 2016 Cma Cgm ha ottenuto profitti per 45 milioni di dollari, mentre nel
2015 c’erano state perdite per 46 milioni di dollari, Le entrate sono aumentate del 28% grazie alla
npresa delle rate di nolo, 11 2016 e stato un anno molto difTicile per le compagnie del settore
conteniton. Maersk Line ha riportato 384 milioni di dollan di perdite, mentre nel 2015 erano stati
registrati 1,3 miliardi di dollari di profitti. 1 volumi registrati da Cma Cgm sono saliti del 20% a
15,6 milioni di tcu. Lc cntrate per teu sono aumentate del 2,9% tra il terzo ¢ quarto trimestre
dell’anno passato.
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